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Fédération Francaise Aéronautique

Ouverture, présentation des intervenants,
Présentation générale du DTO,

La politique de sécurité dans le DTO,

Repas

La politique de sécurité dans le DTO (Suite),
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La formation en DTO,
DTO, la suite,

Chantiers de la commission formation.
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Présentation générale du DTO

00
—
o
~N
<
Ll
L.
c
o
B
©
£
S
o
L.
)
o
©
=
£
v
»




; ; A/ Le DTO: Domaine d’activité et formations

Fédération Francaise Aéronautique

% Le DTO, pour Declared Training Organisation, est la transposition EASA de
I’organisme déclaré (OD) que nous connaissons actuellement dans nos clubs.

% Le DTO est lié a la formation faite dans votre aéroclub qui doit déclarer les
formations (Approuvées par la DSAC) qu’il met en ceuvre:

* Formation au théorique LAPL /PPL en présentiel ou en E-learning,

% Formation vol au LAPL et au PPL,

* Formation vol aux qualifications additionnelles:
% \oltige,
% Vol de nuit,
% Montagne,
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* Remorquage planeur.

% Le domaine d’activité du DTO se limite a ces formations, donc pas d’avions
complexes ou d’IFR en DTO*,

% Remarque: Votre structure de formation est intégrée dans votre aéroclub.
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Fédération Francaise Aéronautique ARCHITECTU RE DES « REGLES COMMUNES »
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FARA

Fédération Francaise Aéronautique

Transposition du réglement 1178/2011 dans I’AIRCREW

Références réglementaires:

Réglement européen N°1178/2011: naturellement les
amendements déja parus au fil de I'eau des ans ainsi
que les dernieres évolutions en date du 31 juillet
2018 par le reglement n°2018/1119 paru au journal
officiel de I"'union Européenne le 13 ao(t 2018.

|| est applicable au 2 septembre 2018 dans son
intégralité.

AMC/GM publiées le 15 sept par 'EASA

Séminaire Formation FFA 2018

DTO, LE RECAPITULATIF REGLEMENTAIRE

LE DOMAINE D’ACTIVITE

LES PERSONNELS

ARA.GEN.105
DTO.GEN.110 (a)
GM1.DTO.GEN.110

DTO GEN 210
AMC2 DTO GEN 210
GM1 DTO GEN 210

DTO.GEN.125 GM2 DTO GEN 210
DTO.GEN.135 GM3 DTO GEN 210
LA DECLARATION LES NORMES D’INSTRUCTION
ARA DTO 100
AMC1 ARA DTO 100 (a)
DTO GEN 115

GM1 DTO GEN 115

LES PROGRAMMES DE FORMATION

LA SURVEILLANCE

ARA GEN 300 (a) (2)

FCL 210(e) ARA GEN 305 (f)

ARNET0470 AMCL GEN 305 (f)

AMC1 ARA DTO 110

S ki AMC2 GEN 305 (f)

AMC1 DTO GEN 230 ARAGEN350

b e DTO GEN 140
DTO GEN 150

L'ARCHIVAGE LES REVUES INTERNE ANNUELLE ET D’ACTIVITE

DTO GEN 270

< A AMCL GEN 270 (a)

AMC1 DTO GEN 220

AMC1 GEN 270 (b)
AMC1 GEN 270 (c)
GM1 GEN 270 (c)

LA POLITIQUE DE SECURITE LES LOCAUX
DTO GEN 160 DTO GEN 215
AMC1 DTO GEN 210 AMC1 DTO GEN 215
GM1 DTO GEN 210

NOTIFIER UN CHANGEMENT AUTRES

ARA DTO 105
AMC FCL115 (c)
AMC1 FCL210 (c)

DTO GEN 240 AIRCRAFT
DTO GEN 250 AERODROMES
GM4 DTO GEN 210 OPERATIONS MANUAL




; 7 A/ Le DTO: Mise en ceuvre et fonctionnement

Fédération Francaise Aéronautique

% Le DTO, structure de formation est la piece essentielle de votre aéroclub:

* Qui commande tout ce qui touche a la formation,

* Qui commande aussi de fait le fonctionnement de I’aéroclub au travers de:
* De la politique de sécurité mise en place,
* Du retour d’expérience des pilotes et des instructeurs,
% Des bilans annuels de formation, de sécurité et d’activité.
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* Avant d’envoyer sa déclaration = Une nécessaire phase de réflexion :

% Pour définir la politiqgue de sécurité et de retour d’expérience de votre aéroclub,

* Pour appréhender les outils fédéraux a mettre en ceuvre,
* Pour expliquer la mise en ceuvre a tous les membres de I’aéroclub.




? ?A/ Le DTO: La documentation et les échéances

Fédération Francaise Aéronautique

% Guide pratique DTO FFA

% Distribué au congres FFA

% Envoyé aux clubs,
* Disponible sur la page WEB DTO du site de la FFA

% DTO est effectif depuis le 8 avril dernier en dérogation décidée par la France dans le
cadre de |'article 14-4 de la Basic Regulation EASA - Outil SMILE AEROCLUB
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% Déclaration a envoyer avant le 8 avril 2019 (Cas général) ou plus rapidement si
voltige ou vol montagne,

% Votre DSAC/IR est chargée de surveiller les DTO comme elle le faisait auparavant
avec I’OD et dans le méme rythme de surveillance (Tous les 72 mois)

% En DTO, vous étes sous la surveillance de votre DSAC/IR et non sous sa tutelle.
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Fédération Francaise Aéronautique

ltem

Organisme de formation

Licences LAPL, PPL
Qualifications additionnelles
EIR, Basic IR,

Dirigeant

Responsable pédagogique

Responsable du suivi
de la conformité réglementaire

Correspondant prévention/sécurité
SGS

Suivi de la conformité réglementaire

Manuel d’opérations
Programmes de formation approuvés

Surveillance par l'autorité

X
; ; A/ Quelles structures de formation dans nos clubs FFA ?

DTO

Déclaré
(Declaration)

Oui
Oui

Non
Représentant légal

Obligatoire
(Peut étre le représentant légal)

Non

Non mais recommandé FFA

Non

Non
(Surveillance basée sur le risque)

Non
Oul

Inspections

ATO
Approuvé

Oui
Oui
Oui

Dirigeant
responsable

Obligatoire

Obligatoire

Obligatoire
Obligatoire

Obligatoire

Obligatoire
Obligatoire
Audits

Remarques

Envoi declaration via
SMILE AEROCLUB

LAPL* / BB ?

CPS + CRPS + Com Sécurité FFA

Disponibles page WEB DTO

Tutelle vs surveillance
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Le DTO: l'archivage

Fédération Francaise Aéronautique

ARCHIVAGE (DTO.GEN.220(A))
e Le DTO doit conserver pendant 3 ans les dossiers stagiaires.
(1) le détail des formations au sol, en vol. et sur simulateur
(2) Le livret de progression;
(3) les informations relatives aux licences et a leurs
qualifications associées utiles pour la formation dispensée, notamment les
dates d’expiration des qualifications et des certificats médicaux.
e Le DTO conserve les programme de formation pendant 3 ans
e Le DTO conserve le bilan annuel et le rapport annuel d’activité
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Fédération Francaise Aér

La politique de sécurité dans le DTO
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7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aér

x| EASA reglemente pour définir un cadre nous permettant
d’améliorer la sécurité dans notre activite

% 2 questions a vous poser:

x Comment limiter les risques ?

x Comment eliminer ces risques ?
x La reponse:

x Elaborez et mettez en ceuvre une politique
de sécurité dans votre aeroclub,

% Faites vivre votre politique de securite.
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7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

xMais, dans quel cadre étes-vous ?

%« Cadre de la violation des regles et de la
commission de discipline ?

x Cadre de la culture juste ?

% Reglement (UE) 376/2014 : une culture dans laquelle les agents de
premiere ligne ou d'autres personnes ne sont pas punis pour leurs actions,
omissions ou décisions qui sont proportionnées a leur expérience et a leur
formation, mais dans laquelle les négligences graves, les manquements
délibérés et les dégradations ne sont pas tolérés.
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7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

% Les risques, mais quels risques ?
% Les risques potentiels

% Les risques concreétisés
% Des risques gu’il faut prévenir et donc identifier

* Pour identifier des risques, il faut
%« Définir un périmetre de recherche,
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* |dentifier les causes. (PLURICAUSALITE: LA SURVENANCE D’UN

ACCIDENT RESULTE TOUJOURS DE PLUSIEURS CAUSES SIMULTANEMENT REUNIES
ET DONT L'ENCHAINEMENT AGGRAVE LES CONSEQUENCES PREVISIBLES)




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

Indication manche a air €¢—— Capacité rotation
erronée manche 2 air insuffisante

Vent arriére & Choix QFU préférentiel <«— Observation vent nu
lors de l'intégration

Vitesse excessive €——— Freinage inefficace €—— Capacité de freinage de I'avion
médiocre

Configurationlisse ¢ Réalisation d'unatterrissage «—  Atterrissage sans volets
sansvolets au programme formation
Sortiede piste
en extrémité

Atterrissage peu aprés
/ mi- piste
Trajectoire compatible
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avec performances
Décision de poursuwre

ComMisioy» |'atterrissage Longueur de piste
<\ compatible avec performances

Capacité de freinage considérée
comme disponible




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

% La connaissance des causes: Les risques potentiels

% L’évolution de notre activité a conduit a une amélioration constante
du niveau de sécurité de nos vols,

% Cette amélioration est liée a I'identification progressive des risques et
a la détermination et la mise en ceuvre de mesures de prévention,

* Chaque lecon de pilotage integre les dispositions liées a la prévention
des risques,

* Nombre de lecons sont construites autour d’objectifs de prévention
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MAIS SUBSISTE-T-IL DES RISQUES POTENTIELS ?




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

% || suffit de vous poser quelques questions...

La mise en ceuvre de nos machines est-elle toujours correcte ?
Nos procédures sont-elles toujours adaptées aux situations ?

X
X

* Nos procédures sont-elles toujours respectées ?

% Connaissons-nous toujours notre environnement ?
X

Nos comportements sont-ils toujours adaptés ?
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% Restituons-nous toujours les compétences acquises en formation ?

*Quelles sont vos réponses ?

xLes réponses sont NON ? = ILS VOUS FAUT IDENTIFIER
LES RISQUES POTENTIELS DANS VOTRE AEROCLUB




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

* Comment allez-vous identifier les risques potentiels
dans votre club ?
% En organisant la réflexion autour de ce sujet,

* Avec |'aide de votre correspondant prévention-sécurité,
* Avec une méthode d’identification de ces risques potentiels

% Pour identifier ces risques potentiels, |la FFA a concu un
outil de diagnostic mis a votre disposition

* AERODIAGNOSTIC vous permet d’identifier les risques
potentiels dans votre club et de mettre en ceuvre les
mesures en atténuation dans le cadre du plan d’actions.
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7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

*Vos actions de prévention: Le cadre proactif

% L’analyse des risques identifiés conduit a
% Formaliser les objectifs permettant de limiter ces risques identifiés,

% Déterminer les actions permettant d’atteindre ces objectifs

% Hiérarchiser ces actions en fonction de I'importance et de Ia
fréquence des risques a prévenir,
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* || vous revient de mettre en place votre plan d’action




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

% Votre plan d’action

LE PLAN D’ACTIONS

% Doit étre écrit et opérationnel,

% Les délais choisis et les personnes en charge des actions garantiront
sa mise en ceuvre effective,
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% La communication au sein du club sur les actions constitue aussi une
action de prévention,

*« VOTRE PLAN D’ACTION A JOUR EST LE MEILLEUR MOYEN D’ATTESTER
QUE LA POLITIQUE DE SECURITE EST REELLEMENT MISE EN C(EUVRE.




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

(o0)
b Personne Suivi
o 0 0 0 " V4 0
= Date Objectif Actions chargée Délais Remarques par CA
E Matérialiser au sol les emplacements.
Ll L. . Nécessite : . Faire valider les
c Limiter les risques de o : . .. Terminer
o 26/ . De positionner tous les avions a la place choisie . ., emplacements par le
e heurts entre avions . . . pour 01 juil
= 06/18 De tracer les emplacements puis sortir les avions responsable
dans le hangar . au plus tard . .
e De nettoyer le sol et peindre les contours (bombe) pédagogique
B De repositionner les avions en fonction du séchage
"; Constituer un groupe de travail (4 pers. Maxi)
R comprenant au moins un instructeur, le CPS et un
© . .y . . .
- e ilote qualifié pour valider |la présentation.
= Faciliter I'utilisation des - . - . o . : . : .
= . Etablir un document modifiable, puis le faire évaluer Faire valider par le
O C/L pour tous les avions : .
. en vol par quelques FI RP avant impression
L) en harmonisant la . , .
Faire imprimer les documents, et les placer dans les finale

présentation .
sacoches des avions.

Prévoir une version numérique, et la mettre a
disposition des pilotes sur le site du club.

Faciliter I’évaluation du
carburant disponible
dans le Cessna lors de
la visite pré-vol

Acquérir un dispositif de mesure du carburant
restant spécifique Cessna (tube débouché et
gradué), et le placer dans la boite a gants du Cessna

Informer les pilotes
via le site du club

commissig,, S
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7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

% Et les risques concrétisés ?
*« D’autres questions a vous poser:

% Que faites vous des évenements survenus au sein de |I'aéroclub ?

% Que faites vous des dysfonctionnements survenus au sein de I'aéroclub ?

* Ces évenements ou dysfonctionnements se sont
produits et ont été portés a la connaissance de votre
aeéroclub

00
—
o
~N
<
Ll
L.
c
o
B
©
£
S
o
L.
)
.=
©
=
£
v
»

* Ayant pu bénéficier de la connaissance de ces risques
concreétisés, votre équipe de prévention déterminera
les actions les plus adaptées a mettre en oeuvre




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

* Comment connaitre les risques concrétisés dans votre

club ? \ 7’

i
oS
L N N
>
. n T

% En organisant le retour d’évenements, |

%« Dans le cadre de la culture juste,
% Grace a la solidarité et a 'engagement de tous vos pilotes,

Séminaire Formation FFA 2018

* Avec I'implication permanente de tous les formateurs.

*En expliguant |la démarche et en mettant en ceuvre
I"outil REX FFA, base de donneée interne au club,

mmmmmmmmmm

ra} *Afin que I’équipe prévention-sécurité du club adapte en
;Y N .
3 permanence ses actions et son travail de prévention.




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

LA POLITIQUE DE SECURITE (EN CORRELATION AVEC LE PROGRAMME DE FORMATION)

- Définit les moyens utilisés pour l'identification des dangers,
- Définit les moyens pour l'identification des risques,
- Rappelle la nécessité de retour d’évenements,

- Conduit a la mise en ceuvre de mesures de prévention en adéquation avec les
dangers et les risques identifiés.
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LA POLITIQUE DE SECURITE SERA ECRITE SANS ETRE ANNEXEE A LA DECLARATION
ELLE REPRENDRA ET PRECISERA AU MOINS LES QUATRE POINTS CI-DESSUS

LE GUIDE DTO FFA PROPOSE UNE REDACTION
CORRESPONDANT A CETTE DEMARCHE




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

- Définit les moyens utilisés pour l'identification des dangers,

ITEMS SPECIFIQUES LORS DE LA FORMATION

SYSTEMATISATION DU T E M

Séminaire Formation FFA 2018

FORMATION BASEE SUR LES COMPETENCES—-CB T
TRAVAIL SUR LES COMPETENCES TECHNIQUES ET NON TECHNIQUES

c‘(,mmissig,,

TOUS LES CONTENUS DE FORMATION ELABORES PAR LA FFA
ET APPROUVES INTEGRENT CES ELEMENTS




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

- Définit les moyens pour 'identification des risques,

CONSTITUTION D’UNE EQUIPE DIRIGEE PAR LE REPRESENTANT DU DTO
ETUDE DE TOUS LES ITEMS PROPQOSES

ADAPTATION POSSIBLE DE CERTAINES QUESTIONS

ETUDE PUIS EXPLOITATION DES RESULTATS

Séminaire Formation FFA 2018

AERODIAGNOSTIC EST DISPONIBLE SURLESITEFF A



7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

- Rappelle la nécessité de retour d’évenements (1),

IL EST INDISPENSABLE QUE TOUS LES ACTEURSDUDTO
SOIENT ACTEURS DE CETTE DEMARCHE
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7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

- Rappelle la nécessité de retour d’évenements (2),

MAIS. .... NOMBRE D’EVENEMENTS RESTENT ENCORE CONFIDENTIELS
NOMBRE DE CRAINTES SUBSISTENT — SANCTIONS - RIDICULE....
LA FINALITE EST MECONNUE — J'ai trouvé la raison du pb donc il est résolu !

Séminaire Formation FFA 2018

QUEL GACHIS — PASSER A COTE D’AUTANT D’INFORMATIONS —
D’'IDENTIFICATION DE BESOINS ...

ALORS QUE NOS STRUCTURES ASSOCIATIVES MULTIPLIENT
LES POSSIBILITES DE RETOURS
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7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

- Rappelle la nécessité de retour d’évenements (3),

MAIS. .... ETES VOUS CERTAINS QUE CHAQUE PILOTE DE VOTRE CLUB
SACHE PRECISEMENT CE QU’IL DOIT FAIRE LORSQU’IL RENCONTRE UN
PROBLEME LIE A LA SECURITE ?

QU’A MIS EN PLACE LE CLUB A CETTE FIN ?




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

- La connaissance des risques potentiels et des risques concrétisés doit déboucher sur la
mise en ceuvre d’actions

C’EST LE JOURNAL DE BORD DE LA PREVENTION
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7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

En pratique pour que ¢a marche... il faut des moyens humains
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ELEMENT MOTEUR
MAIS QUE DOIT-ON FAIRE POUR QU’IL REUSSISSE ?
CHOIX — COMPETENCES — COMPORTEMENTS — RESPECT -




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

En pratique pour que ca marche... il faut dynamiser !

ASSURERA LA PROMOTION DES ACTIONS DE PREVENTION
AUPRES DU COMITE DIRECTEUR
AUPRES DE TOUS LES PILOTES

Séminaire Formation FFA 2018

PAR BEAUCOUP D’ECOUTE - D’ACTIONS — D’ECHANGES

c‘(,mmissig,,



7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

Et ne pas oublier, la-récessité-I'obligation du retour d’évenements !

IL S’AGIT DE REDIGER UN CRESAG EN RESPECT DU REGLEMENT 376

Séminaire Formation FFA 2018

c‘(,mmissig,,



7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

Et pour terminer, le cadre DTO requiert un bilan annuel:
- Dont un volet fait état de la conformité a une politique de sécurité,
- Incluant les moyens et les méthodes mises en ceuvre,
- En précisant I'adéquation et I'actualisation

UN PLAN D’ACTIONS DETAILLE ET ACTUALISE POURRA
CONSTITUER LA PIECE MAITRESSE REPONDANT
A CETTE EXIGENCE

00
—
o
~N
<
Ll
L.
c
o
B
©
£
S
o
L.
)
o
©
=
£
]
»

L’ARCHIVAGE DE CES ELEMENTS DOIT ETRE ASSURE
PENDANT AU MOINS CINQ ANS




7 7 A/ Le DTO: Une politique de sécurité

Fédération Francaise Aéronautique

La bonne politique de sécurité,
c’est celle qui marche
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Mais c’est surtout
celle que I'on fait marcher....
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La formation dans le DTO
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{( X
A/ Le DTO: les exigences en matiere d’'installations

Fédération Francaise Aéronautique

INSTALLATION (DTO.GEN.215)
e Le DTO doit disposer d’installations lui permettant d’exécuter et de gérer
I’ensemble de ses activités conformément aux exigences annoncées a
I’annexe 3 du reglement (CE) 216/2008.

- Des moyens de préparation des vols (cartes, météo.....)

- Des moyens adéquates pour les briefings.
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7 7 A/ DTO: Le cadre de la formation

Fédération Francaise Aéronautique

% Partons des constats et des demandes des Fl:
% Ou est le livret de progression ?
% Trop de pages !
% (C’est quoi ces cases de couleur ?
% Je veux écrire dans le LPE !
% Je ne veux pas écrire dans le LPE !

% CBT ? Connais pas, donc je n’utilise pas !
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% Le brevet de base ? Jusqu’a quand ?
% Je ne connais pas le LAPL !
% Pas possible en OD ou en DTO !
% Remplace le BB !

% Je suis FI LAPL, a quoi je sers ?
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7 7 A/ DTO: Le cadre de la formation

Fédération Francaise Aéronautique

% Le livret de progression de |'éleve... est aussi utilisé par I'instructeur...

X

> > > x>

Doit étre la matérialisation de |la progression

Doit permettre a I’éleve de se situer dans sa progression,

Doit permettre au Fl de situer I’éleve dans une progression type,

Doit refléter le travail et le fonctionnement de la structure de formation,

Ne sert qu’a matérialiser une progression et a en garder une archive pendant 3 ans.

% Le livret de progression de I’éleve n’est que la matérialisation d’'un programme de
formation en vol écrit et déposé par la FFA et approuvé par la DSAC,

% Programme élaboré pour vous, déposé par la FFA puis approuvé par la DSAC,
% Programme désormais utilisable par les DTO.
* Ce programme de formation en vol, associé avec d’autres documents sources,

est LA SEULE REFERENCE d’une progression en vol
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7 7 A/ DTO: Le cadre de la formation

Fédération Francaise Aéronautique

% Reprenons les choses dans le bon ordre:
* Réglementation OACI

% Réglementations EASA (Se substituent désormais a nos réglementations nationales):

X

> > > X

AIRCREW: licences, médical, organismes de formation dont ATO et DTO, administrations
SERA: regles de l'air

965/2012 AIR OPS/PART NCO: procédures opérationnelles

376/2014: sécurité et report d’évenements liés a la sécurité

AMC et GM, ALT MOC

% OQOutils dans le cadre de formation de nos Fl avec ’ATO ENAC

X

X

X

Guide du FI ENAC,
Guide d’évaluation CBT,
GPS, vol de nuit etc...

% Bonnes pratiques fédérales

X

X

Choix de construction des programmes et de leurs contenus,

Manuel de sécurité FFA, guide du test en vol FFA, fiches pratiques, mémos etc...
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7 7 A/ DTO: Le cadre de la formation

Fédération Francaise Aéronautique

% Pourquoi des programmes FFA ?

X
X
X
X

Engagement fédéral devant les évolutions réglementaires ATO puis DTO,
Simplifier le travail des clubs avec des solutions fédérales clés en main,
Fruit du travail fédéral avec I’Autorité,

Mise a jour des programmes antérieurs (Evolutions réglementaires et retour d’expérience)

% Les objectifs d’une formation en vol FFA

X

Amener un éleve a un niveau de compétence lui permettant d’exploiter un avion monomoteur a
pistons SEP dans un environnement VFR dans tout le domaine de vol et en sécurité,

Réaliser, en fin de formation, une évaluation dans le cadre de I’ATO ou du DTO, avant de
présenter I'éleve a I'épreuve pratique d’aptitude en vue de |'obtention de la licence de pilote privé
avion PPL(A) ou LAPL(A),

Utiliser un programme de formation est basé sur les compétences (Competency Based Training -
CBT),

Mettre I'accent sur I'apprentissage de la gestion des menaces et des erreurs, au travers de
compétences techniques et non techniques.



7 7 A/ DTO: Le cadre de la formation
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% Comment est structurée la formation vol FFA ?

* En conformité avec les AMC1 FCL 110A (LAPL) ou FCL210A (PPL) qui définissent le contenu et |a
chronologie des lecons en vol et en utilisant comme outil le guide de I'instructeur ENAC,

* Sous la forme de 3 modules vol successifs (MNA, NAV et MONA),

* Avec des compléments de théorie nécessaires a la réalisation du programme vol (FTP, formation
théorique de proximité),

* Enincluant des validations intermédiaires des compétences,

% Obligatoires avant 1¢" solo, 1€ nav et avant test,
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% A la discrétion du DTO en complément des validations obligatoires.
* En mettant I'accent:
% sur le briefing avant le vol en appuyant sur le TeM (Dont |la décision de départ a prendre par
'éleve),

% sur le débriefing apres le vol (Dont une partie technique, non technique et le REX sécurité)

% sur le solo supervisé.

* En mettant en avant le manuel de sécurité FFA et |la présentation a I’éleve du test en vol.
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7 7 A/ DTO: Le cadre de la formation

Fédération Francaise Aéronautique

% Et le livret de progression ?

* |l constitue le reflet réglementaire de la progression suivie dans le DTO et reprend les
éeléments des AMC,

% |l doit faire apparaitre:

X

Le suivi de la progression, retracant le déroulé de la formation et permettant a I'éleve-pilote
et a I'instructeur de se situer dans les 3 modules du cursus de formation,

Une chronologie des vols de formation ou en solo (Eventuellement via un livret de vols solo
supervisés) qui met en avant le suivi des compétences techniques et non techniques,

Un récapitulatif de la formation associée au traitement:
% des pannes et procédures particulieres,
% des situations d’urgence,

Le suivi de I'acquisition de compétences techniques et non techniques par |'éleve-pilote,
Le recours éventuel au REX FFA a la suite des vols,
Les validations intermédiaires, la validation des phases et le traitement de I'échec.



7 7 A/ DTO: Le cadre de la formation
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% Que faitla FFA ?

% Dans les discussions sur le DTO, elle fut I’élément moteur avec la DSAC/PN

% Pour retrouver dans le cadre EASA un organisme de formation du type OD,
% Pour mettre a disposition de ses clubs les outils permettant le passage au DTO:
% Programmes de formation vol et formation aux théoriques,
% Qualifications additionnelles,
% Guide pratique du DTO FFA,
X

Outils fédéraux:
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% Aérodiagnostic,
% REXFFA,
* SMILE AEROCLUB + page WEB DTO
% Elle accompagne ses clubs
% dans la transition OD vers DTO ou ATO vers DTO,

% dans |la mise en ceuvre de leur politique de sécurité et du REX FFA,

% dans la surveillance a venir ?
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DTO, quelle suite ?
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ffﬁ/\‘\ DTO: La suite



ffﬁ/\‘\ DTO: La suite
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% Que prépare la FFA pour la suite du processus DTO ?
% Une aide aux clubs DTO pour bien structurer la revue interne annuelle
% dans le cadre formation,
% dans le cadre sécurité.
% L’accompagnement des clubs dans la partie a venir de la surveillance du DTO,

% Le compte rendu annuel reste inchangé via AERAL.
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% En attendant:
% Utilisez au mieux les outils mis a votre disposition,

% Puis envoyez votre déclaration.
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; ; A/ La commission formation FFA

Fédération Francaise Aéronautique

% Dossiers et chantiers en cours

% Aides aux FE, espace FE en ligne
% LAPL modulaire,

% |FR en aéroclubs FFA,

% Crédits de formation FI LAPL,

x

Refonte réglementation montagne en 2 parties, altisurfaces (Aircrew FCL815) et altiports
(Aérodromes)

% Refonte Fl liste 1 partie FFA avant le stage ENAC,

% Examens théoriques par internet dans nos clubs FFA
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% En projet,
* Aide/Support fédéral aux clubs pour la formation continue de leurs pilotes.
* Nos moyens de communication et de contact

% Clé FI, NLFI, fiches pratiques, mémos, actus FFA,
% Espace instructeurs du site de la FFA

% Contact: Accueil FFA ou formation@ff-aero.fr
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Cloture de la journée
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