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10 situations de vol vont vous étre exposeées.

En vous projettant dans une situation, I'objectif va
consister a répondre aux differentes alternatives
par ordre de choix et en etant le plus honnéte
possible.

Il n'y a pas de bonne ou de mauvaise reponse.

L'objectif de cette experience est de réveler un
trait dominant de votre personalité.
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La grille de reponse suivante va vous étre distribuée.
AUTO-EVALUATION DE VOTRE PROFIL
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Les instructions sont les suivantes :

Exemple : Dans les scénarii a suivre, il est probable qu‘aucune des réponses ne
vous conviennent vraiment.
Parmi les 5 choix, vous allez opter tout d'abord pour la réponse qui vous
ressemble le moins et lui affecter la note 1 (note minimale).
Remonter ensuite les choix par ordre de preference.

La note 5 (maximale) doit donc étre I'option qui vous correspond le plus.

 Colonne 3 [[Colonne 4| Colonne 5| Somme
C) 2 [UNNSENND) 3 [MST
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Scénario 1 :

Vous avez préevu passer le week-end a Biarritz et
vous partez avec deux amis a bord.

L'ATIS mentionne l'arrivée de brouillard cbtier, ce
qgue confirme le contrbleur de « Biarritz APP».

Vous pensez dans un premier temps vous dérouter
sur Pau ou les conditions sont correctes mais vous
poursuivez et arrivez a Biarritz apres avoir rencontre
quelques problemes (...mauvais report au point

d'entree, passage en IMC pendant 1s...). ===
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Pourquoi avoir pris la décision de poursuivre ?

a) Vous detestez et refusez d'admettre ne pas pouvoir
realiser votre plan de vol original ;

b) Vous n'aimez pas que le contréleur du SIV prenne
des decisions a votre place ;

c) Vous vous dites que les choses vont bien se termin-
ser et que le brouillard cotier ne presente pas de danger
majeur ;

d) Les décisions que vous prenez ne changent jamais
trop rien a la realité et par consequent, ce serait aussi
bien de poursuivre comme prevu ;

e) Vous prenez conscience qu'une decision est a

prendre et choisissez |'alternative la plus simple.%\
1 ~ »)
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Scénario 2 :

Vous prevoyez dejeuner a Castelnaudary (piste courte)
avec deux amis pilotes. A la préparation du vol, vous
déduisez que le vent doit souffler a destination.

Pendant le roulage, vous constatez un freinage défec-
tueux d'un seul cote.

En integrant le terrain de LFMW, vous remarquez que le
vent souffle assez violemment et en rafales.

Le passager en place arriere est plus experimente que
vous et recommande d'abandonner et de rentrer a Las-
bordes.

Vous vous reservez malgré tout une tentative et atter-

rissez tant bien que mal. s



Quel genre de pilote étes-vous ?

Pourquoi avoir pris la décision d'atterrir ?

a) Vous pensez que la suggestion de votre passager
est trop précautionneuse et radicale ;

b) Vous vous dites que les freins n'ont pas raison de la-
cher cette fois et qu'il vous en reste au moins un opéra-
tionnel de toute facon;

c) Vous pensez que le terrain est tout a fait accessible
aujourd'hui et que si ce n'était pas le cas, le contrOleur
de Lasbordes vous aurez averti ;

d) Vous deécidez deliberement d'atterrir, étant donné que
vous étes arrivé a destination et qu'ill est I'heure de de-
jeuner;

e)C'est votre vol et vous étes bien conscient que vous

seul étes en mesure de contrOler |'atterrissage é%
\}2 ~ l’;
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Scénario 3 :

Vous avez prevu emmener deux amis au parc Vul-
cania de Clermont-Ferrand mais votre DR44 favori
est en maintenance, si bien que le Secrétariat vous
a transferré sur le DR42 encore disponible (plus de
GPS, perfos moindres, charge offerte réduite...).

Apres avoir effectue la prévol, vous decidez de par-
tir comme prevu.
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Quel a été votre raisonnement ?

a) Vous étes sUr gqu'aucune situation difficile ne risque
de se présenter et qu'il n'y a pas de quoi modifier le vol ;
b) Vous pensez que s'il y avait un soucis, on ne vous
aurez pas dirige vers cet avion ;

c) Vous tenez a partir de suite pour profiter au maximum
de la journée et refusez de penser aux alternatives ;

d) Voler sur un avion moins performant et moins familier
ne peut en rien vous déranger ;

e) Votre expérience vous amene a croire que la recom-
mandation de se faire relacher avant de voler sur cet
avion moins familier est trop précautionneuse.
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Scénario 4 :

Un ami vous invite a passer le week-end dans une
station de ski non loin d'Oloron-Ste Marie. Il a re-
cemment neige en abondance dans les Pyrénees. A
la préparation du vol, un franc soleil est présent sur
tout le quart Sud-Ouest. En faisant la verticale
d'Oloron, vous découvrez une piste blanche par en-
droits...

Votre passagere « pilote » s'intérroge serieusement
sur les consequences que peuvent avoir un atterris-
sage dans de la neige fraiche. Apres avoir songe a
degager sur Pau, vous decidez de tenter I'atterLi'gv

sage sur Oloron. %j

Ny Ny ¥



Quel genre de pilote étes-vous ?

Pourquoi n‘avez-vous pas dérouté sur Pau ?

a) Arrivé a destination, vous pensez que le but est défi-
nitivement atteint ;

b) La grande Inquietude de votre passagere vous
pousse a montrer votre engagement sans tenir compte
des zones blanches presentes sur cette plateforme ;

c) Vous voulez montrer a votre passagere que rien ne
vous fait vraiment peur ;

d) Vous voulez montrer a votre passagere qu'il n'est pas
possible de vous influencer ;

e) Vous ne croyez pas que quelques zones blanches
sur la piste et les taxiways peuvent étre un obstacle ou
conduire encore moins a un drame.
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Scénario 5 :

Vous partez en debut de matinée a Perpignan pour
passer la journee a la plage a deux avions.

En ce debut d'Ete la météo est splendide sur toute
la France mais la Tramontane se renforce en fin
d'apres-midi et vous recontrez de ce fait beaucoup
plus de vent que vous ne l'aviez prévu pour rentrer
sur Lasbordes.

Vous n'aviez pas avitaille a Perpignan, d'une part, et
vous n'avez pas fait attention au CS, d'autre part.
Vous atterrissez finalement a CS+28mn alors que le
niveau bas de carburant s'est allume depuis 7 mn,.., _

Ny Ny ¥



Quel genre de pilote étes-vous ?

Quelle raison vous a poussé a poursuivre sur LFCL ?

a) Vous n'avez pas envie de perdre plus de temps a ré-
fléechir aux alternatives sous cette pression temporelle ;
b) Vous ne voulez pas que l'équipage de l'autre avion
parti une heure avant vous apprenne que vous avez
failli sur la gestion du vol ;

c) Vous pensez que les cartes Wintem, le manuel de
vol possedent des marges ;

d) Vous étes convaincus que ce genre d'aléa fait parti
de l'aventure et qu'il n'y a aucune raison que cette for-
midable journée se termine par une violation reglemen-
taire ;

e) Vous pensez que Lasbordes est a présent le terrain

le plus proche et qu'il ne faut pas renoncer a y allers"2"
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Scénario 6 :

Vous avez éte sacrement retarde sur le periphe-
rique alors que vos amis attendent de faire un petit
vol local.

Vous croisez le pilote ayant pris votre avion juste
avant au bar et il vous annonce que tout fonctionne
correctement et que le plein est fait.

Vous ouvrez donc le vol, prenez la sacoche et mon-
tez dans l'avion sans faire du tout la visite prevol ex-

terieure. P
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Pourquoi avez-vous décidé de ne pas faire la prévol ?

a) Vous pensez que c'est un bon moyen de rattraper un
peu de temps ;

b) Vous détestez manquer de ponctualité et n'hesitez
pas a faire quelques passe-droits s'il le faut ;

c) Vous pensez que certains principes sont trop précau-
tionneux ;

d) Vous étes persuadés que tout va se passer pour le
mieux ;

e) Vous pensez que Si un soucis quelconque arrive sur
I'avion, la responsabilité ne peut vous incomber, la
bonne maintenance de l'avion faisant toute la diffée-
rence..
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Scénario 7 :

Votre avion sort tout juste de visite maintenance avec
un moteur neuf. Le vol d'essai vous a retardé de 45mn

et vous avez prevu emmener des amis déjeuner a Ca-
hors. Arrivant au point d'arrét a 12h25, les essais-mo-
teur montrent une chute de 210 tr/ mn en sélectant l'une
des magnétos alors que la C/L mentionne au maximum
une perte de 175 tr/ mn.

Vos amis ont faim et I'un deux, PPL également, vous dit
que c'est pas grave du tout, le moteur venant d'étre
changé. lls ne veulent pas étre plus retardes par
allleurs.

Apres une bonne hesitation et quelques essais sans-ug——
meilleur résultat, vous décidez de partir quand

=
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Quel élément vous a fait céder ?

a) Vous pensez g'un pilote a de toute facon la fibre d'un
aventurier hasardeux et que voler avec cette penalité
fait partie du profil a avoir ;

b) Vous étes convaincus que les valeurs de la C/L sont
purement forfaitaires et émargees ;

c) Vous croyez beaucoup a la fiabilité d' un moteur tout
neuf et ne pensez pas qu'll lachera dans les premieres
heures de fonctionnement ;

d) Votre ami PPL vous a finalement conforté dans son
raisonnement ;

e) L'idée de regagner le parking pour changer d'avion
pause trop de contraintes et fait perdre un bon quart

d'heure suppléementaire . ==
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Scénario 8 :

En ce debut de matinée, quelques débris de carénages
apparaissent sur la piste 34 de Lasbordes au dernier
tiers de la piste, selon le pilote de l'appareil precedent
(contrbleur encore absent).

Vous pensez initialement faire une remise de gaz afin
d'apercevoir exactement leurs emplacements mais votre
collegue pilote preconise d'atterrir car la piste de Las-
bordes est suffisamment longue.

Vous atterrissez finalement apres une hésitation.
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Pour quelle raison n'avez-vous pas remis les gaz ?

a) Vous pensez qu'un accident au sol pendant le rou-
lage ne peut étre super dangereux de toute facon ;

b) Vous étes content de ne pas avoir a prendre de deci-
sion, votre ami les prenant a votre place ;

c) Vous prenez la suggestion de votre collegue comme
etant la bonne car vous étes un peu en retard par
allleurs ;

d) Vous voulez montrer a votre ami que vous maitrisez
I'avion et pouvez l'arréter aussi court que necessaire ;

e) Vous pensez que ce cas precis ne vous rend pas
Responsable mais que le service du contrble de Las-
bordes pourra étre remis en cause (le controleur devrait
étre présent a la premiere heure du jour) . ===
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Scénario 9 :

Le vent d'Autan est prévu souffler toute la journée. Vous par-
tez a Albi pour assister a une démonstration de voitures sur
le circuit automobile et ne rentrez a Lasbordes qu'en fin
d'apres-midi lorsque le service du contrdle a cesse.

A la verticale, vous avez du mal a apprécier le sens de la
manche a air mais voyez que le vent s'est calmé. Une fois a
I'arrondi, vous vous rendez compte que les choses ne sont
pas habituelles : votre allure est supérieure a celle que vous
connaissez et |'avertisseur de decrochage retentit plus tot
que prevu a l'arrondi.

Pendant l'arrondi, la piste défile sous vos pieds et l'avion a
du mal a se poser. Vous touchez les roues apres avoir avalé
une bonne moitié de la piste 16 et freinez énergiquement.
Une fois la piste dégagée, vous comprenez que le vent;

que faible (3kt), avait tourné au Nord Ouest. \ggigfj
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Pourquoi n‘avez-vous pas preféré remettre les gaz ?

a) Vous étes un trop bon pilote pour q'un effet de sol
subi un peu plus longtemps vous fasse sortir du bitume
en bout de piste ;

b) Vous pensez que votre Instructeur exagerait un peu
en vous disant qu'il n'y avait pas de honte a remettre les
gaz,

c) A l'arrondi, on est quasiment au sol et par conse-
quent, il n'y a plus trop de risque de subir un dommage ;
d) Les roues ne peuvent rester a 20 cm du sol tres long-
temps et c'est au pilote d'amener I'avion en contact avec
la piste, méme si I'on fait un atterrissage ferme ;

e) Le changement de vent inattendu et spontané fait
parti des aléas du vol et I'on ne peut pas toujours lutter_-

contre cet élément. %j
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Scénario 10 :

Vous devez aller a Graulhet pour une petite intervention
d'une heure (compensation du compas) tout au plus se-
lon le mécanicien de I'ACAT.

Arrivé sur place, vous apprenez que l'un des meécani-
ciens de l'atelier de Graulhet vient de partir aux ur-
gences apres avoir recu un projectil dans l'ceil. En
consequence, la secretaire décale la compensation de
45 mn environ...Apres avoir hésite, vous acceptez de
rester mais rentrez finalement a Lasbordes 1h20mn
plus tard que prevu. Le retour face au Soleil couchant
cumulé a la brume est difficile et vous a particulierement
perturbé. L'aspect sécurité du vol a ete plus que tap-—

geant car vous vous étes égaré deux fois... %j
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Pourguoi n'avez-vous pas proposé de reporter le ren-
dez-vous ?

a) Vous considéerez n'avoir pas eu de poids dans la déci-
sion de maintenir le rendez-vous ou de reporter l'interven-
tion ;

b) Vous étes convaincus que le retour sans grande visi-
bilité ne vous empéchera pas de rentrer de toute facon ;
c) Vous maitrisez le probleme des conditions de vol par-
ticulieres dans tous les cas ;

d) Vous savez que vous pouvez miser sur un atterris-
sage a CS+30mn sans probleme par ciel clair, méme si
I'atterrissage a lieu précisément a CS+32mn ;

e) Vous pensez que le retour de routine Graulhet/ Las-
bordes ne peut que bien se passer. =T
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Bilan de votre résultat :

Additionnez maintenant la somme des chiffres
obtenus sur les 10 scénarii.

9 B 3 D)5 O 1 [A2 J§ 4 F 45 |
10 D1 B4 [F2 )5 A3 | 15

| Totl | 29 | 41 | 2 | 26 | 24 | 480
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Exemple de résultat :

Remplissez les colonnes du tableau en bas de
page selon vos résultats.

INTERPRETATION GRAPHIQUE DES TRAITS DE CARACTERES
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Attitude plutot anti-autoritaire (pic en colonne 1) :

> Ce genre de pilote n‘aime pas trop qu‘on lui
dise ce qu'il a a faire et estime en géneral que
les réglements sont mis en place pour les
autres.
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Attitude plutét impulsive (pic en colonne 2) :

> Ce genre de pilote a besoin de faire systemati-

quement quelque chose, que ce soit sensé ou
pas.
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Attitude plutot invulnerable (pic en colonne 3) :

> Ce genre de pilote pense que l'accident n'ar-
rive qu'aux autres.

Le remede :

v Profitez du retour d'expérience des pilotes
chevronnés a qui lI'accident est pourtant arrive.
Méme si I'on a été épargneé jusqu'ici, bien se dire
que le risque zéro n'existe pas.
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Attitude plutét machiste (pic en colonne 4) :

> Ce genre de pilote, homme ou femme
d'ailleurs, pense étre supérieur aux autres.
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Attitude plutét réesignée (pic en colonne 5) :

> Ce genre de pilote, un peu efface, ne pense
avoir aucun controle sur son destin.

Le remede :

v Se dire qu‘en tant que Commandant de Bord,
le devoir de se prendre en main se doit d'étre au
rendez-vous : rien n'est jamais sans espoir et
I'on peut toujours agir jusqu'au bout.
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Sur les rapports d'accident du BEA, faire le
point sur :

> I'ambiance générale du vol (conditions météo,
type de vol, particularités de I'avion etc...) ;

> le profil du pilote (expérience, type de li-
cence...) ;

> le trait de caractére accidentogéne concerné.
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