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Objectifs et points clés :

- Présentation générale de l’environnement règlementaire (OACI, convention de 

Chicago …),

- Principes généraux.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale de l’OACI.
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Objectif et points clés :

- Zoom sur quelques aspects règlementaires intéressants et utiles pour le pilote privé.
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Objectif et points clés :

- Arrêté de 1991 : présentation, explication des principales informations comprises,

- Arrêt sur quelques aspects « pratiques », comme l’emport carburant (débat?), 

l’emport de documents etc. …

- Bien insister sur le fait que l’on peut y revenir à tout moment, savoir ou trouver 

l’information est très important, au moins autant que l’information elle-même.
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Objectif et points clés :

- Deuxième texte fondamental pour le pilote privé,

- Les règles de l’air explicitent entre autre les règles de vol à vue, les hauteurs 

minimales de survol etc. …

- Là encore, savoir où trouver l’information et ne pas hésiter à s’y réfèrer.
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Objectif et points clés :

- Explicitation schématique des hauteurs de survol, commentaire (et débat?) sur 

l’utilisation pratique de telles limites, SV etc. …
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Objectif et points clés :

- Faire visualiser l’évitement et la priorité en dessinant les trajectoires d’évitement par la 

droite

9



Objectif et points clés :

- Faire visualiser l’évitement et la priorité en dessinant un dépassement par la droite
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Objectif et points clés :

- Faire visualiser l’évitement et la priorité en dessinant une déviation par la droite de 

l’aéronef rouge.
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Objectif et points clés :

- Déterminer la priorité de l’aéronef le plus bas.
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Objectif et points clés :

- Visualiser l’évitement et la priorité,

- Insister sur la nécessité de toujours envisager et préparer une remise des gaz.
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Objectif et points clés :

- Visualiser l’évitement et la priorité.
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Objectif et points clés :

- Répartition sur une coupe des espaces aériens.
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Objectif et points clés :

- Définition des classes d’espaces, parler du service rendu.
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Objectif et points clés :

- Expliquer les conditions de vol à vue (VMC) en espace aérien contrôlé,

- Insister sur l’utilisation pratique de telles limites : 5km c’est vraiment peu !
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Objectif et points clés :

- Expliquer les conditions de vol à vue (VMC) en espace aérien non contrôlé,

- Attention au danger du VFR « on top » en espace de classe G quand c’est possible (au 

dessus de 3000ft AMSL ou 1000ft ASFC) !
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Objectif et points clés :

- Expliquer les différents services (informations données, interlocuteurs etc. …),

- Insister sur la différence entre « contrôle » et « service s’information de vol ».
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Objectif et points clés :

- Rappels règlementaires sur les licences,

- Insister sur la nécessité d’un entrainement régulier (ce n’est qu’un minimum 

règlementaire …).
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Objectif et points clés :

- Présentation de la formation LAPL,

- Pointer les différences avec le PPL.
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Objectif et points clés :

- Présentation de la formation LAPL,

- Pointer les différences avec le PPL.
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Objectif et points clés :

- Présentation de la formation PPL,

- Pointer les différences avec le LAPL.
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Objectif et points clés :

- Présentation de la formation PPL,

- Pointer les différences avec le LAPL.
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Objectif et points clés :

- Rappels du principe général d’oxygénation du corps humain, et du système 

respuratoire.
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Objectif et points clés :

- Rappels sur le système circulatoire et la circulation sanguine.
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Objectif et points clés :

- Introduction et premier développement sur les maladies de l’air, ici l’hypoxie,

- Insister sur les symptômes, comment traiter et surtout les altitudes « à risque », ne 

pas hésiter à prendre un exemple concret.
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Objectif et points clés :

- Identifier les causes, les symptômes, et surtout que faire,

- Ne pas confondre avec les symptômes de l’hypoxie, parfois très proches.
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Objectif et points clés :

- Identifier les effets (symptômes), le voile noire et le voile rouge,

- Identifier des situations « typiques » ou cela pourrait se produire (ressource, virage à 

très grande inclinaison etc. …),

- Expliciter des actions correctrices.
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Objectif et points clés :

- Souvent oubliés, bien insister sur ces effets de température,

- Importance de l’hydratation !
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Objectif et points clés :

- Présentation générale du système nerveux.
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Objectif et points clés :

- Expliquer la différence entre la vision centrale et périphérique (prendre des exemples 

du quotidien pour imager),

- Evoquer quand on utilise l’une ou l’autre (lecture d’un instrument, visualisation d’un 

traffic au loin, d’une alarme sur le tableau de bord etc. …).
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Objectif et points clés :

- Présentation générale de l’audition,

- Bien insister sur la fatigue liée au bruit et sur la nécessité de s’en protéger.
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Objectif et points clés :

- Présentation des symptômes,

- Insister sur les méthodes de préventions, et sur la nécessité de traiter « avant » que 

le mal ne se soit installé (briefing des pax?).
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Objectif et points clés :

- Expliquer le phénomène,

- Prendre un exemple concret : on entre en IMC, comment réagir, que faire etc. …
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Objectif et points clés :

- Point fondamental : c’est le boulot du pilote!

- Insister sur la boucle du processus, et sur la nécessité et l’importance de ne pas 

« sauter » une étape.
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Objectif et points clés :

- Utiliser un exemple concret pour imager cette diapositive, une alerte « carburant 

bas » par exemple.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des facteurs influençant la prise de décision, en explicitant 

chacun d’eux.
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Objectif et points clés :

- Insister sur la nécessité d’un niveau de stimulation, mais pas trop important (charge de 

travail?.
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Objectif et points clés :

- Présentation de ce qu’on appelle « charge de travail).
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Objectif et points clés :

- Insister sur la nécessité de gestion de la charge de travail, de manière à rester dans la 

zone de maîtrise,

- Faire le parallèle avec le niveau de stimulation, ne pas hésiter à faire des parallèles 

avec la vie courante.
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Objectif et points clés :

- Insister sur le fait que répartir la charge coûte de la charge.
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Objectif et points clés :

- Insister sur les trois stades du stress.
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Objectif et points clés :

- Présentation de l’adaptation psychologique, qui peut amener au stress,

- Montrer l’intérêt des procédures et des méthodes de résolutions de « problèmes » 

employées dans l’aéronautique,

- Faire des parallèles avec la vie courante.
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Objectif et points clés :

- Présentation de l’adaptation physiologique,

- Là encore, beaucoup parler de l’expérience vécue de chacun.
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Objectif et points clés :

- Présentation de l’adaptation comportementale,

- Prendre encore des exemples de la vie courante,

- Faire un pont avec le diagramme de la charge de travail vu précédemment, 

constamment imager le propos.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale de l’atmosphère,

- Faire un parallèle avec le gaz qui nous est utile pour vivre, et à nos moteurs pour 

fonctionner …
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Objectif et points clés :

- Expliquer et détailler la courbe de température, surtout dans les trois premières 

couches de l’atmosphère,

- Insister sur la diminution de la température avec l’altitude,

- Rappeler que c’est dans la troposphère que se forment les « hydrométéores » …
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Objectif et points clés :

- Présentation de l’atmosphère standard,

- Insister sur l’utilité de cette dernière,

- Faire noter la diminution de température et de pression (valeurs à garder en 

mémoire).
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Objectif et points clés :

- Insister sur ce tableau récapitulatif, au moins les deux premières lignes devraient être 

mémorisées.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale de l’altitude, montrer l’importance de la référence.
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Objectif et points clés :

- Expliquer le fonctionnement de l’altimètre : ce qui bouge tout seul, ce qui se règle, et à 

partir de quoi on règle.
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Objectif et points clés :

- Expliquer le schéma, et quand on utiliser ce type d’altitude (niveau de vol par 

exemple),

- Bien ramener le schéma « au monde réel » et à une situation potentielle.
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Objectif et points clés :

- Expliquer le schéma, et quand on utiliser ce type d’altitude (TDP par exemple),

- Bien ramener le schéma « au monde réel » et à une situation potentielle.
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Objectif et points clés :

- Expliquer le schéma, et quand on utiliser ce type d’altitude (croisière, tour de piste 

etc. …),

- Bien ramener le schéma « au monde réel » et à une situation potentielle.
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Objectif et points clés :

- Présentation général du vent.
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Objectif et points clés :

- Insister sur l’unité employée dans l’aéronautique,

- Bien expliciter les symboles et où on les trouve.
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Objectif et points clés :

- Bien insister sur le fait que le vent est toujours donné par la direction d’où il provient,

- Comme pour l’altitude, préciser l’importance de la référence, et de quand on aura 

quelle information.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des causes du vent.

15



Objectif et points clés :

- Insister sur le sens de rotation dans l’H nord, 

- Ne pas hésiter à faire mémoriser un petit schéma, faire appelle à la « mémoire 

visuelle ».
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Objectif et points clés :

- Imager le propos, exemple durant une montée par exemple, ou une approche finale 

(parler du Kve?).
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des vents particuliers,

- Insister sur l’importance de l’aérologie (pour les planeurs par exemple).
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des vents particuliers.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des vents particuliers.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des vents particuliers.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des vents particuliers.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des vents particuliers,

- Insister sur l’importance de l’aérologie (pour les planeurs par exemple).
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des effets particuliers.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des effets particuliers.
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Objectif et points clés :

- Présentation générale des différents « types de contrôle » et des services rendus 

associés.
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Objectif et points clés :

- Définition de quelques termes/abréviations utilisés dans les communications air/sol.
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Objectif et points clés :

- Priorisation des messages, parler d’un exemple concret, comme d’une procédure de 

Mayday par exemple.
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Objectif et points clés :

- Insister sur ces points souvent méconnus,

- Objectifs : clarté, concision et boucle de communication (vérifier que l’information 

envoyé a bien été reçu et correctement comprise).
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Objectif et points clés :

- Définition et présentation des différents indicatifs, la encore prendre des exemples 

courants (Tours sol, Paris contrôle, F-BUPA, F-PA etc. …)
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Objectif et points clés :

- Présenter l’échelle de lisibilité,

- Insister sur le fait qu’on ne le pratique pas forcément beaucoup en France (demande 

de qualité de réception), contrairement aux pays anglo-saxons où cette pratique est 

beaucoup plus courante (plus de sécurité?).
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Objectif et points clés :

- Présentation des principales expressions conventionnelles utilisées,

- Imager au moyen d’exemples concrets.
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Objectif et points clés :

- Expliquer l’intérêt du collationnement et imager par des exemples de situations (mise 

en route, clairance de départ etc. …) afin de bien comprendre de quoi il s’agit.
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Objectif et points clés :

- Expliquer chaque item du message ainsi que son intérêt pour les services de secours.
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Objectif et points clés :

- Expliciter la différence entre une urgence et une détresse, imager par un exemple 

concret.
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Objectif et points clés :

- Présenter ce qu’il faut faire, parler des signaux visuels mais insister sur le fait qu’il est 

peu probable qu’on les utilise (peu rependus), cependant des questions la dessus à 

l’examen, et garder en vol quelque part où il sont écris au cas où.
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Objectif et points clés :

- Présentation des trois axes, s’aider d’une maquette pour bien les visualiser,

- Introduire les gouvernes, qui agit sur quel axe.
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Objectif et points clés :

- Définitions des principaux éléments qui vont être utilisés durant ce cours.
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Objectif et points clés :

- Définitions des principaux éléments qui vont être utilisés durant ce cours.
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Objectif et points clés :

- Définitions des principaux éléments qui vont être utilisés durant ce cours,

- Insister sur la différence entre la pente, l’assiette et l’incidence (même si revue plus 

tard).

6



Objectif et points clés :

- Bien expliciter le centre de poussée, faire un parallèle avec d’autres forces « usuelle », 

comme le poids par exemple.
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Objectif et points clés :

- Bien montrer l’importance de celle-ci, et de son état.
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Objectif et points clés :

- Expliciter les différents états, pourquoi ne pas évoquer le décrochage à ce stade (très 

brièvement),

- Imager avec la fumée de cigarette peut parfois aider à visualiser.
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Objectif et points clés :

- Présenter la formule, identifier l’énergie cinétique (pression dynamique) et insister 

sur les termes « qu’on maîtrise », comme la vitesse ou l’incidence, et ceux que l’on 

« subit plutôt », comme la masse volumique ou la surface portante,

- Insister aussi sur la prédominance de la vitesse (au carré).
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Objectif et points clés :

- Expliquer la courbe, comment l’interpréter et intérpréter les points particuliers de 

celle-ci (incidence nulle, Cz min, Cz max, incidence de décrochage etc. …).
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Objectif et points clés :

- Prendre des exemples chiffrés et ramener à une situation concrète pour bien imager

cette partie, très importance pour la suite (relation vitesse/incidence).

12



Objectif et points clés :

- Présentation de la formule et remarques semblables à l’expression de la portance.
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Objectif et points clés :

- Présenter la courbe, expliquer comment la lire et visualiser les points particuliers (Cx 

min, Cz=0, finesse max, décrochage, Cz max etc. …).
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Objectif et points clés :

- Présentation générale de la trainée,

- Faire un éventuel parallèle avec les voitures.
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Objectif et points clés :

- Passer un long temps sur cette courbe,

- Montrer et expliquer la stabilité et les phases instables (second régime) et stables 

(premier régime), imager par des situations concrètes à bord de l’avion (finale, 

montée initiale etc. …).
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Objectif et points clés :

- Expliquer et présenter la trainée induite,

- Insister sur le danger des tourbillons marginaux,

- Présenter l’effet de sol, et montrer ce qu’il peut engendrer lors de situations 

concrètes : décollage et atterrissage par exemple.
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Objectif et points clés :

- Expliquer les effets au décollage de l’effet de sol.
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Objectif et points clés :

- Expliquer les effets à l’atterrissage de l’effet de sol.
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Objectif et points clés :

- Expliquer le décrochage, relier tout ce qui a été vu (courbe, écoulement, incidence 

etc. …),

- Insister sur le fait que c’est une histoire d’incidence!
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Objectif et points clés :

- Expliquer l’influence de la masse sur le décrochage.
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Objectif et points clés :

- Expliquer l’influence du facteur de charge sur le décrochage.
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Objectif et points clés :

- Expliquer l’influence du givrage sur le décrochage.
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Objectif et points clés :

- Présenter l’équilibre des forces, et insister sur le fait que dans cette situation, l’avion 

« flotte », il est en mouvement rectiligne uniforme.
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Objectif et points clés :

- Présenter l’équilibre des forces durant la montée,

- Insister sur le fait que c’est le surplus de traction qui fait monter l’avion et non une 

quelconque augmentation de portance.
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Objectif et points clés :

- Présenter l’équilibre des forces durant la descente,

- Montrer que c’est bien la composante du poids qui cette fois « aide » la traction à 

compenser la trainée, on a donc potentiellement besoin de « moins de puissance ».
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Objectif et points clés :

- Présenter l’équilibre des forces en virage en palier,

- Insister sur le fait que le facteur de charge n’est alors pas nul et parler des valeurs 

particulières : 60° d’inclinaison -> n=2,

- Evoquer l’augmentation de la vitesse de décrochage à cause de l’augmentation du 

facteur de charge, et la prudence à avoir (limitation des inclinaisons en vol lent par 

exemple).
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Objectif et points clés :

- Rappels sur le phénomène (déjà évoqué en aérodynamique), et surtout évoquer ses 

dangers.
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Objectif et points clés :

- Imager cette diapositive avec des exemples concrets, sur des terrains où cohabitent des 

« gros avions » à forte turbulence, avec des plus petits (Nantes, terrains régionaux avec 

liaisons Ryanair par exemple etc. …).
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Objectif et points clés :

- Insister sur comment se « protéger » de ces situations dangereuses.
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Objectif et points clés :

- Bien insister sur le fait qu’elle n’est pas toujours assurée par le contrôleur et donc une 

situation potentiellement dangereuse peut arriver si l’on n’y prends pas garde, on reste 

le pilote dans l’avion, qui prend les décisions.
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Objectif et points clés :

- Imager par des situations concrètes, ce n’est pas parce qu’on est en VFR que l’on ne 

rencontrera pas de piste mouillée ou enneigée.
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Objectif et points clés :

- Insister sur les marges de sécurités à prendre dans ce type de situation.
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Objectif et points clés :
‐ Donner les définitions et expliquer l’effet d’un moment (à l’aide d’une porte par 

exemple) pour imager le propos.
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Objectif et points clés :
‐ Donner les définitions et expliquer l’effet d’un moment (à l’aide d’une porte par 

exemple) pour imager le propos.

4



Objectif et points clés :
‐ Montrer l’importance cruciale de la position relative du foyer et du centre de gravité,
‐ Imager avec des exemples « usuels », comme une girouette qui s’oriente et se 

stabilise sur le même principe par exemple.
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Objectif et points clés :
‐ Montrer l’importance cruciale de la position relative du foyer et du centre de gravité,
‐ Imager avec des exemples « usuels », comme une girouette qui s’oriente et se 

stabilise sur le même principe par exemple.
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Objectif et points clés :
‐ Montrer l’importance cruciale de la position relative du foyer et du centre de gravité,
‐ Imager avec des exemples « usuels », comme une girouette qui s’oriente et se 

stabilise sur le même principe par exemple.
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Objectif et points clés :
‐ Montrer l’importance cruciale de la position relative du foyer et du centre de gravité,
‐ Imager avec des exemples « usuels », comme une girouette qui s’oriente et se 

stabilise sur le même principe par exemple.
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Objectif et points clés :
‐ Présenter le texte règlementaire, et surtout insister sur la responsabilité du 

commandant de bord, tant du point de vu règlementaire que vis‐à‐vis de la sécurité,
‐ Insister sur le fait que les limites peuvent être différentes selon le vol envisagé 

(voltige, catégorie utilitaire etc. …).
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Objectif et points clés :
‐ Présenter la « masse maximum » et insister sur le fait qu’elle puisse être différente sur 
certains avions selon les phases du vol.
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Objectif et points clés :
‐ Faire un schéma éventuel à côté pour bien imager cette partie,
‐ Expliciter la nécessité d’avoir ces deux limites.
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Objectif et points clés :
‐ Présenter la représentation graphique des limites,
‐ Expliquer le coin à gauche de l’enveloppe (train tricycle ici). 

12



Objectif et points clés :
‐ Passer beaucoup de temps sur cette diapositive et bien expliquer les effets, pourquoi 
ils existent et surtout comment ils peuvent influencer notre pilotage.
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Objectif et points clés :
‐ Présenter le devis, qu’est ce qu’on y trouve et quoi y indiquer (et comment ‐> calculs 
associés).
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Objectif et points clés :
‐Montrer les informations qui s’y trouvent et à quoi elle vont nous servir.
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Objectif et points clés :
‐ Exemple concret à développer avec les stagiaires.
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Objectif et points clés :
‐ Insister ici sur la nécessité de toujours conclure un devis, afin d’exploiter le résultat.
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Objectif et points clés :
‐ Deuxième devis, deuxième exemple à réaliser avec les stagiaires.
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Objectif et points clés :
‐ Nouvelle conclusion et cette fois‐ci montrer pourquoi le centrage est compatible avec 
le vol envisagé (dans l’enveloppe au décollage et à l’atterrissage).
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Objectif et points clés :
‐ Insister sur le côté « vital » du bon centrage de l’avion, et sur l’utilité d’anticipation sur 
le pilotage qu’il va pouvoir induire.
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Objectif et points clés :

- Présenter les variables, et expliquer brièvement en quoi elles peuvent affecter les 

performances (rappels météo, d’aérodynamique, de mécanique du vol etc. …), insister 

sur ces points car fondamentaux pour la suite.
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Objectif et points clés :

- Expliquer les deux systèmes, et imager avec des manuels de vol réels.
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Objectif et points clés :

- Présenter ce que l’on souhaite parvenir à déterminer.
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Objectif et points clés :

- Insister sur la marge (ici 20%), et surtout pourquoi en prendre une (exemple concret 

pour imager le propos).
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Objectif et points clés :

- Présenter le système (parfois un peu rude au premier abord) et surtout ses avantages 

(rapidité et visualisation d’une éventuelle erreur peut être plus simple).
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Objectif et points clés :

- Conclure les calculs précédant avec ce qui est physiquement disponible.

8



Objectif et points clés :

- Insister de nouveau sur la nécessité d’une marge de sécurité.
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Objectif et points clés :

- Passer du temps sur cette courbe pour bien montrer pourquoi les performances de 

l’avion varient ainsi et quels sont les facteur influents.
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Objectif et points clés :

- Présenter les effets du vent sur la trajectoire sol attendue.
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Objectif et points clés :

- Expliquer l’utilisation de l’abaque.

12
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Objectif et points clés :

- Présenter le fond règlementaire, mais surtout en discuter avec les stagiaires, et insister 

sur le fait que des marges ne sont jamais superflues.

3



Objectif et points clés :

- Présenter cette prise en compte de la « solution alternative », discuter de la « largeur » 

du terme et donc de la nécessité éventuelle de prévoir un aérodrome de dégagement 

(prendre un exemple concret, avec piste inutilisable car avion en panne dessus à l’arrivée 

par exemple).
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Objectif et points clés :

- Insister sur l’aspect accentogène de l’emport carburant et la nécessité de prévoir afin 

de s’assurer un maintien en sécurité et une tranquillité d’esprit (FH).
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Objectif et points clés :

- Présenter les actions à réaliser avant le vol, et insister pour chacune sur le 

« pourquoi ».
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Objectif et points clés :

- La encore, insister sur le « pourquoi » de chacun des item.
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Objectif et points clés :

- Prendre un exemple concret pour présenter le dossier météo (sortir un dossier du jour 

par exemple).
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Objectif et points clés :

- Prendre un exemple concret pour présenter ces éléments (sortir un dossier du jour par 

exemple).
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Objectif et points clés :

- Insister sur ce point, souvent mal connu, surtout sur le choix en espace avec TA,

- Imager par des exemples concrets.

10



Objectif et points clés :

- Présenter l’utilité et la nécessité d’un plan de vol dans des situations données, imager 

avec des situations concrètes.
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Objectif et points clés :

- Insister sur la facilité lié au dépôt du plan de vol (qui souvent fait peur),

- Insister sur l’importance de la clôture de ce dernier.
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Objectif et points clés :

- Présenter chaque item, quoi y renseigner etc. …

13



Objectif et points clés :

- Insister encore sur la nécessité d’une marge de sécurité.

13
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Objectif et points clés :
‐ Présenter les différents types d’aile et évoquer les avantages qui peuvent y être 
associés.

3



Objectif et points clés :
‐ Présenter la structure et évoquer la encore les avantages associés.

4



Objectif et points clés :
‐ Rappels des trois axes et montrer l’effet des gouvernes (s’aider d’une maquette).

5



Objectif et points clés :
‐Montrer les différents types d’empennages, leur intérêt, et l’effet sur l’avion.

6



Objectif et points clés :
‐ Présenter le lacet inverse, et insister su « quand » il apparaît : lors de la mise en virage, 
car action sur les gouvernes. 
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Objectif et points clés :
‐ Présenter les différents types d’atterrisseurs, et leur intérêt …

8



Objectif et points clés :
‐ Insister sur la fragilité des roulettes de nez, et donc la nécessité de poser l’avion sur son 
train principal sur les trains tricycles.
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Objectif et points clés :
‐ Evoquer l’utilité des freins, et la nécessité d’un contrôle du freinage efficace et 
symétrique dès la première mise en mouvement de l’avion au sol.
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Objectif et points clés :
‐ Présenter la structure des pneumatiques.
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Objectif et points clés :
‐ Insister sur le fait qu’il s’agit bien d’une « combustion », et sur l’intérêt du piston : 
convertir un mouvement de translation en mouvement de rotation (système bielle‐
manivelle).
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Objectif et points clés :
‐ Expliquer et visualiser le cycle du moteur à quatre temps, évoquer éventuellement le 
moteur à deux temps.
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Objectif et points clés :
‐ Visualiser l’action des pistons sur le vilebrequin.
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Objectif et points clés :
‐Montrer les accessoires, expliquer leur utilité et le besoin de la chaine de distribution 
(convertir la rotation du moteur à une vitesse particulière en X rotations à d’autres 
vitesses, associées à chaque équipement).
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Objectif et points clés :
‐Montrer la philosophie générale de construction, la parallélisassions des sources 
d’alimentation et des charges, présenter le fonctionnement sur batterie et batterie en 
charge par exemple.
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Objectif et points clés :
‐ Présenter les différents organes du circuit carburant, évoquer la nécessité de la pompe 
(si les reservoir sont « plus bas » que l’aspiration moteur, évoquer les problèmes de 
sélecteur carburant et donc la nécessité absolue de se familiariser avec le circuit 
carburant de son avion (parfois très particulier, comme le DA40 par exemple, ou autre 
…).
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Objectif et points clés :
‐ Présenter le circuit anémométrique,
‐ Insister sur la relation entre pression statique, dynamique et totale, où mesure‐t‐on 

quoi, et qui a besoin de quoi.
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Objectif et points clés :
‐ Visualiser le fonctionnement de l’anémomètre,
‐ Insister sur la calibration de ce dernier et donc des éventuelles erreurs associées, 

imager par une situation concrète.
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Objectif et points clés :
‐ Visualiser le fonctionnement de l’altimètre,
‐ Insister sur la calibration de ce dernier et donc des éventuelles erreurs associées, 

imager par une situation concrète.
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Objectif et points clés :
‐ Visualiser le fonctionnement du variomètre,
‐ Insister sur la lenteur d’affichage et donc le retard de ce dernier, imager par une 

situation concrète.

21
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Objectif et points clés :

- Présenter le nord vrai,

- Insister sur pourquoi il est difficile à utiliser à bord de l’avion.
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Objectif et points clés :

- Présenter le nord magnétique,

- Expliquer la déclinaison,

- Insister sur le fait qu’il « se déplace »,

- Donner des exemples concrets de déclinaison (lire sur une carte VAC ou autre?)
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Objectif et points clés :

- Présenter les isogones sur la carte VFR 1:500 000,

- Montrer la variation annuelle estimée.
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Objectif et points clés :

- Expliquer le nord compas.
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Objectif et points clés :

- Montrer la déviation et insister sur le fait qu’elle dépend du cap, de l’avion et de ce qui 

est allumé à bord de celui-ci (instruments etc. …).
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Objectif et points clés :

- Présenter un exemple de carte de déviation.
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Objectif et points clés :

- Présenter le tableau d’orientation, expliquer son utilité et son avantage. Le sens des 

flèches indique le sens de l’addition (d’un nombre relatif, donc positif ou négatif)

- Insister sur le fait que l’on peut aussi utiliser un dessin et mettre en parallèle les deux 

méthodes de résolution.
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Objectif et points clés :

- Présenter les parallèles et les méridiens.
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Objectif et points clés :

- Expliquer la latitude, insister sur l’orientation de l’angle (parallèle éventuel avec les 

graphiques que l’on pouvait faire, avec + et – de part et d’autre du 0, ici c’est N ou S de 

part et d’autre de l’équateur).
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Objectif et points clés :

- Expliquer la longitude, là aussi, insister sur l’orientation de l’angle (même parallèle que 

pour la latitude).
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Objectif et points clés :

- Expliquer comment repérer un point sur la carte et donner éventuellement un exemple 

inverse (donner les coordonnées et point à retrouver, exemple : 48°27’32’’N 

001°31’26’’E).

13



Objectif et points clés :

- Présenter les différentes vitesses, insister sur la relation entre kt et nm et faire noter la 

valeur de 1nm en km (ou m).
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Objectif et points clés :

- Expliquer la notion de vitesse propre.
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Objectif et points clés :

- Reparler de la vitesse du vent (évoquée en météo), insister sur la référence employée 

(et quand) et sur le fait qu’il est toujours donnée de la direction d’où il vient.
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Objectif et points clés :

- Expliciter la vitesse sol, et montrer que sa direction n’est pas toujours donnée par 

l’endroit vers lequel pointe le nez de l’avion (si il y a une dérive).
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Objectif et points clés :

- Présenter le triangle des vitesses, et la relation vectorielle associée, expliquer l’utilité.
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Objectif et points clés : (avec les 2 diapositives suivantes)

- Montrer comment les trois vecteurs interagissent entre eux,

- Imager quand on peut visualiser cette relation (en finale par vent de travers par 

exemple).
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Objectif et points clés :

- Montrer comment les trois vecteurs interagissent entre eux,

- Imager quand on peut visualiser cette relation (en finale par vent de travers par 

exemple).
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Objectif et points clés :

- Montrer comment les trois vecteurs interagissent entre eux,

- Imager quand on peut visualiser cette relation (en finale par vent de travers par 

exemple).
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Objectif et points clés :

- Montrer l’influence du vent sur la route et donc quelle action correctrice on peut 

apporter (utilité de la connaissance de la dérive, mais comment la déterminer?).
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Objectif et points clés :

- Montrer l’influence du vent sur la route et donc quelle action correctrice on peut 

apporter (utilité de la connaissance de la dérive, mais comment la déterminer?).
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Objectif et points clés :

- Montrer l’influence du vent sur la route et donc quelle action correctrice on peut 

apporter (utilité de la connaissance de la dérive, mais comment la déterminer?).
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Objectif et points clés :

- Présenter la formule et donner des exemples concrets pour s’exercer à des calculs 

simples.
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Objectif et points clés :

- Présenter la formule et donner des exemples de calculs simples.
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Objectif et points clés :

- Présenter la méthode d’estimation, et l’utiliser dans des cas simples, de tête, en 

situation « de pilote en vol »,

- Evoquer les ressources limitées en vol et l’ensemble des approximations réalisés, qui 

mènent à une éventuelle simplification de la méthode pour une utilisation en vol 

(utilisation de la dérive maximum).
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Objectif et points clés :

- Présenter les deux principales méthodes de navigation et leur intérêt respectifs.
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Objectif et points clés :

- Expliquer la navigation à l’estime, l’incertitude à l’arrivée, et la notion d’HEA,

- Imager par des exemples concrets.
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Objectif et points clés :

- Insister sur l’utilité du facteur de base, et faire travailler avec des exemples concrets 

pour exercice.
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