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Les aérodromes: Infrastructure 1/4

Marqguages de piste

Zone Numeéro Ligne centrale Seuil de
piste decale

anti-souffle de piste

— — —
Seuil Point cible
de piste marques de marques de zone
seuil d'atterrissage

numeéro

de piste
P point d'arrét

voie de circulation

vers le parking %



Les aérodromes: Infrastructure

Panneaux de signalisation, marquages (1/2)
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Les aérodromes: Infrastructure

Panneaux de signalisatio |

~ direction
dgac e
Entrée de piste

A 08-26 T - T 08-26 A

Marguage au sol blanc Vous étes sur une piste
Marguage au sol jaune Vous étes sur un taxiway

Sur un terrain controlé, obligation d'obtenir une clairance du
contréle avant franchissement de tout point d’arrét avant piste

Croisement voie de service/piste

service

Voie de_> ,
b\

Feu rouge clignotant
(obligatoire pour une piste Cat.lIl)
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Les aérodromes: Infrastructure

Aire a signaux

Signaux visuels au sol pour la circulation d’aérodrome

direction
d'atterrissage ou de
décollage

précautions spéciales
en cours d'approche
ou d'atterrissage

atterrissage, décollage et
circulation sur piste et voies
de circulation seulement

=

vol de planeurs en
cours

parachutages en
cours

4/4

circuit de piste a
drojte

atterrissages interdits

atterrissage et décollage sur
piste et seulement

T—D

vols d’hélicopteres

19/01/2019
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’'aérodrome : La circulation au sol

Ensemble de la circulation sur UAIRE DE MIANCEUVRE d'un aérodrome et des
aéronefs évoluant AUX ABORDS de cet aérodrome.

UAIRE DE MANCEUVRE est la partie d'un aérodrome a utiliser pour les
décollages, les atterrissages et la circulation des aéronefs a la surface, a
I'exclusion des aires de trafic (zone d'embarquement/débarquement,
chargement, avitaillement, stationnement ..)

Un aéronef est AUX ABORDS d'un aérodrome lorsqu'il se trouve dans un
circuit d'aérodrome, lorsqu'il y entre ou lorsqu'il en sort.

Aires de trafic
v' aires de stationnement (parkings)
v' aires d’avitaillement
v' aires d’entretien (hangars)
e Aires de manceuvre
v'  aires d’atterrissage = les pistes
v' aires de circulation = les taxiways
Altitude de référence de I'laérodrome
v'  altitude du point le plus élevé de l'aire
d’atterrissage (pistes)
Aire de mouvement = aire de manceuvre + aire
de trafic

Note:

Le taxiway fait partie de la
circulation d’aérodrome!

Délimitation manoeuvre-trafic

19/01/2019
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Les aérodromes: Types

e aérodromes controlés :

Les aérodromes sur lesquels le service du controle de la circulation aérienne est
assuré au bénéfice de la circulation d’aérodrome ; ils ne sont controlés que
pendant les horaires de fonctionnement de l'organisme chargé d’y assurer ce
service. Les pilotes doivent se conformer aux Clairances (Autorisations)
transmises par les controleurs.

* Les aérodromes non controlés :

Les aérodromes non controlés le sont en I'absence de TWR. Dans ce cas les
pilotes font de l'auto-information A/A. En I'absence de fréquence assignée, la
fréequence 123.500 Mhz doit étre utilisée.

e Aérodromes non controlé avec AFIS :

Les aérodromes sur lesquels seuls le service d’information de vol et le service
d’alerte sont assurés au bénéfice de la circulation d’aérodrome ; il ne sont
aerodromes AFIS que lorsque l'organisme AFIS est en activite.



Aérodrome controlé :

19/01/2019

42 Régles d'intégration dans la circulation d’aérodrome
421 Aérodrome contrale

Lorsque I'aérodrome est controlé I'aéronef doit s'intégrer dans la circulation d’aérodrome conformement aux clai-

rances.

Intégration en étape de base
a 1000 ft AAL - Sécurité
Radio : Suivant clairance

Intégration en vent
arriere main gauche a
1000 ft AAL - Sécurité

Radio : Suivant clairance

el
/
\
\
\\_“
7
/
/ "
< . . -
Intégration en finale
ou longue finale
Radio : Suivant clairance
\
N\
\‘--

Intégration en étape de base
a 1000 ft AAL - Sécurité
Radio : Suivant clairance

Intégration en vent
arriere main droite a
1000 ft AAL - Sécurité

Radio : Suivant clairance

13



Aérodrome AFIS 12

412 Aerodrome AFIS
Sur un aérodrome AFIS, le pilote commandant de bord doit :
a) lorsque I'aéronef est doté de I'équipement de radiocommunication, prendre connaissance des parameétres
conformément aux dispositions du § 4.1.1;
b) lorsque I'aéronef n'est pas doté de I'équipement de radiocommunication et lorsque I'aérodrome est accessible
a de tels aéronefs, au départ, prendre connaissance des parametres avant de quitter I'aire de trafic ; a I'arrivée,
procéder a I'évaluation des paramétres nécessaires a |'atterrissage conformément aux dispositions du § 4.1.3.

Intégration en début
de vent arriére a
1000 ft AAL - Sécurité
Radio : Annonce intégration

e e e e e

-

\

T

!(f
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Aérodrome AFIS : cas particulier 212

42212 Lorsqu'un aérodrome AFIS n'est accessible qu'aux aéronefs dotés de I"'équipement de radiocommunication,
I'aéronef peut, lorsque sa route le lui permet, s'intégrer directement en approche finale ou en etape de base, si
aucun autre aéronef n'évolue dans la circulation d'aérodrome.

Intégration en étape de base
a 1000 ft AAL - Sécurité Intégration en début
Radio : Annonce intégration de vent arriére a
1000 ft AAL - Sécurité

Radio : Annonce intégration

Intégration en finale b
ou longue finale
Radio : Annonce intégration

Pas d’aéronef dans la circulation d’aérodrome
Aérodrome ouvert aux aéronefs avec radio seulement

19/01/2019
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Aérodrome non controlé 112

413

422
4221

19/01/2019

Autre aerodrome

Sur un aérodrome autre que contrélé ou AFIS, le pilote commandant de bord doit procéder lui-méme a I'évaluation

des parametres :

- au départ, avant de quitter |"aire de trafic ;

- a I'arrivee, avant de s'intégrer dans la circulation d’aérodrome, en procédant a 'examen de 'aérodrome. Cet
examen doit étre effectué, sauf impossibilité, a une hauteur supérieure au plus haut des circuits d’aérodrome et
doit notamment porter sur 'aire & signaux, la manche a air, I'état de la surface de 'aire de manoeuvre afin de
déterminer la piste ou |"aire d'atterrissage a utiliser et s'assurer que l'usage de |'aérodrome ne présente pas de
danger apparent.

Note 1: Dans le cas d’un aérodyne non motopropulsé a I'arrivée, si les possibilités de manoeuvre ne permettent pas de se

conformer aux dispositions précédentes, le pilote commandant de bord doit évaluer les paramétres en fonction des

possibilites de vol plané de I'aérodyne et en fonction des autres aéronefs qui sont déja engages dans la circulation
d’aérodrome.

Note 2 : Un pilote commandant de bord peut se dispenser de 'examen de I'aérodrome a I'arrivée :

- lorsqu'il a pris connaissance de la piste en service en exploitant les messages d’auto-information transmis par les aéronefs
évoluant dans la circulation d’aérodrome ;

- lorsqu'il a déja connaissance du vent et des signaux pouvant étre disposés sur ['aire a signaux et sur ['aire de manoeuvre.

Aérodrome non controlé

Aprés avoir pris connaissance des parameétres en radiotéléphonie |cunfurrnément aux dispositions du 4.1.2 a), ou
apres les avoir evalues lui méme conformement aux dispositions du 4.1.3, et avoir observé la position des autres
aéronefs évoluant dans la circulation d’aérodrome, le pilote commandant de bord doit venir s'inteégrer en début de
vent arriere a la hauteur du circuit d'aerodrome en assurant une separation visuelle avec les aeronefs deja enga-
ges dans la circulation d’aérodrome et en leur laissant la priorité de passage ;



Aérodrome non controlé

2/2

AN NN N VN U N NN

19/01/2019
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Aérodrome non controlé : 2/2

Arrivée
Alt > au circuit publié
Radio : Annonce report verticale

Intégration en début
de vent arriére a
1000 ft AAL - Sécurité

Radio
-~ -
/
i
I
|
|
|
|
|
|
\
\
\\-..‘
Mise en descente
g Vz : -500 ft/min
Sécurité
3 ;
\ /
\ /
\ %
s T -
//
yd Verticale installation Travers seuil de piste
Alt : Circuit publié + 500 ft Top éloignement : ~ 60s
Radio : Annonce verticale
Arrivée

Alt > au circuit publié
Radio : Annonce report verticale

19/01/2019
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Le circuit d’aérodrome

* 1:aire de trafic

: point d’attente

. aligné

: montée initiale

: vent traversier

* 6:ventarriere, travers mi-piste

* 6 bis: fin de vent arriere, éloignement

e 7 :entrée en base (a l'extérieur du
circuit)

°
o b WN

e 7 bis: base @

e 8:dernier virage

* 9:longue finale (a la hauteur du
circuit)

* 9 bis: finale
 10: piste dégagée

19/01/2019 20
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Les parametres

On appelle parametres :

* piste en service

 direction, vitesse du vent a la surface et variations significatives
e visibilité au sol

* QNH

* QFE

* heure exacte

* niveau de transition

* |le plafond

* |a température
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La radio : Structure du message radio

» Ecoutez attentivement pendant quelques secondes pour vous assurer

gu’aucun échange ne soit déja engagé entre deux aéronefs ou avec I'AFIS.

» La structure générale des messages est :

STATION SOL « Graulhet information, bonjour »
INDICATIF AERONEF « de F-GORM, DR400 »
PROVENANCE « provenance Lasbordes »
DESTINATION « destination vos installations »
POSITION « a 3min 2500ft QNH1021 »
INTENTIONS « on se reporte verticale »

étre bref mais précis et audible

ne pas interrompre un message en cours ;

transmettre des comptes rendus de position

indiquer ses intentions et toutes modifications ultérieures.

ANANE NN

19/01/2019
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La radio : au départ

19/01/2019

* au départ:
- sur l'aire de trafic, avant de se déplacer,
- au(x) point(s) d"arrét, avant de pénétrer sur une piste,
- une fois aligné avant de décoller,
- lorsqu’il quitte la circulation d’aérodrome.

Note — vérifiez que la bonne fréquence est affichée,
qgue le volume audio est bien réglé !

X

e

=ull

=3

25



H e N\ I2 . /
La radio : al'arrivée
4322 Procédures

Le pilote commandant de bord d'un aéronef doté de |'équipement de radiocommunication doit transmettre des
comptes rendus de position, indiquer ses intentions et transmettre toutes modifications ultérieures a I'organisme
AFIS ou, a défaut, en auto-information :

*alarrivée:

- avant de s'intégrer dans la circulation d’aérodrome,

- envent arriére, - - - -

- en base, Note — Méme procédure si I'laérodrome n’est pas
-enfinale, o réservé aux aéronefs munis de radio

- lorsque la piste est dégagée,

- sur l'aire de trafic.

-.|t|

=3

k‘m._ +__________ _x

19/01/2019



La panne radio

442 Aérodrome non controle

Si une panne de I'équipement de radiocommunication survient :

- au départ, le pilote commandant de bord ne doit pas décoller avant d’avoir prévenu l'organisme AFIS si I'aéro-
drome est doté d'un tel organisme, et si l'usage de la radio est obligatoire ;

- a I'arrivée, si I'usage de la radio est obligatoire, le pilote ne doit pas s'intégrer dans la circulation d'aérodrome
sauf cas d'urgence ou lorsque 'organisme AFIS, si 'aérodrome est doté d'un tel organisme, a été prévenu ; dans
ces cas, il doit, si les circonstances le permettent, aprés passage a la verticale de |"'aérodrome au-dessus du
plus haut des circuits d"aerodrome, s'intégrer conformément aux dispositions du paragraphe 4.2.2.1.

Note - Aérodrome non réservé aux aéronefs muni de radio:
Départ et arrivée possibles (redoubler de prudence car il n'y aura plus d'exploitation des
messages d'auto-information)

Note - Voir les consignes particulieres pour les possibilités de dérogation (notamment
pour les aéronefs basés)

Note - Voir chapitre : « signaux visuels »

19/01/2019 27
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Les sighaux lumin
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La carte VAC : Lasbordes
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La carte VAC : LFBO, taxiway, parking 2/4
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La carte VAC : zones, circuit publié 3/4
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La carte VAC

 Evitez les zones cerclées

reduction des nuisances

* Réduisez le régime a I'approche d’un terrain: 150Km/h ou 80Kts

* Consultez les consignes partic u

19/01/2019

Ilé res sur la carte VAC
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'exécution du vol : la préparation
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'exécution du vol : consignes sol au départ

» Sauf consignes particulieres, un aéronef ne peut attendre a 'une des extrémités de la
piste en service, y compris sur les raquettes, lorsqu’un autre aéronef est en train
d’atterrir sur cette piste.

 Lorsque les points d’attente n‘ont pas été établis ou que leurs marques ne sont pas
visibles, et sauf consignes particulieres d’utilisation de I'aérodrome, tout aéronef doit
attendre a une distance du bord de la piste au moins égale a :

30 m pour une piste revétue d’une longueur inférieure a 1000 m ou une piste non
revétue ;
50 m pour une piste revétue d’'une longueur égale ou supérieure a 1000 m.

* Ne pas faire les essais moteurs sur la piste!

* Laisser la priorité aux aéronefs en finale; ne pas s’aligner lorsqu’un aéronef est en fin
de base ou en finale

* Ne pas décoller si un aéronef venant d’atterrir n’a pas libéré la piste ou si un aéronef
décollant n’a pas encore survolé 'extrémité de la piste

* Apres décollage, rester sur I'axe de la montée initiale



'exécution du vol : arrivée

Evaluer le vent, anticiper la piste en service (dossier météo, ATIS d’AD le + proche)
Vérifier la fréquence affichée et écouter avant de transmettre un message

Faire un message radio précis et audible (utilisation de la radio)

Prendre connaissance des trafics

Si IFR dans le circuit, ne pas compromettre sa trajectoire : il est prioritaire!
Allumer ses phares

Optimiser son pilotage, sa propre ressource
Exemple: Privilégier une Descente a vitesse constante e,

4 CHARGE DE +
“TfRAVAIL !

DISPONIBILITE}

Assilette
descente 1] D EFFEI

TRIM

VVVYVYVYYVY

5
" VERTICAL SPEED

100 FEET PER MINUTE

P VERTICAL SPEED
100 FEET PER MINUTE

uuuuu

3
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'exécution du vol : Reconnaissance terrain et trajectoire

» Se positionner par rapport au terrain de facon adéquate
Exemple: éviter la verticale parfaite suivie d’un virage a 60°!

» Appliquer une procédure RIGOUREUSE pour rejoindre la vent arriere.

> Ne pas DESCENDRE DANS LE CIRCUIT r”" T TN
| La \
| chaussette..? )
4

——L——_—

TOP Eloignement l

Securité
Mise en descente
~ 500ft/min

Recommandation du
Memo du Pilote VFR FFA !

» « réguler sa vitesse » pour assurer la séparation avec I'aéronef qui précéde
» Lorsqu’un dépassement dans le circuit est inéluctable, informer le commandant de bord de

I'aéronef dépassé et I'effectuer co6té extérieur au circuit
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e Circulation d'aérodrome-réduction des nuisances (cours de G.Lounnas version de décembre 2012)

* Intégration dans la circulation d'aérodrome et départ d’'un aérodrome non contrélé, en Auto information et
avec AFIS : support de la presentation taite par R.Montagnon lors du seminaire de recyclage 2014 - Video de
I"intervention : http://pcp.cict.fr:8171/podcastproducer/attachments/9FE2CB35-FB50-478E-99EF-
E529ACFFEEF8/1BDAS6F4-1ECF-4DCC-BEOA-65A7D248107D.m4v

e La piste qui parle (conseil sécurité Mars 2012 par M.postal)

e Qu'elle soit jaune ou blanche, la ligne on s'assoit dessus (conseil sécurité Fevrier 2012 par M.Postal)

* Flash Sécurité LFCL : en auto info rigueur discipline et vigilance s'imposent (Flash n°1 du 20 septembre 2012
par J.Loury Reféerent Securite Terrain)

 Guide des bonnes pratiqgues LFCL Livre 1 (version 1.1 du 08 janvier 2014 par Y.Aubrun, R.Boscariol, J.Loury)

e Guide des bonnes pratiques pour LFCL Livre 1 : powerpoint de la présentation du faite lors du séminaire de
recyclage 2014 - Vidéo de
I'intervention : http://podcast.cict.fr:8171/podcastproducer/attachments/9FE2CB35-FB50-478E-99EF-
ES529ACFFEEF8/BC2AAES4-E784-400D-AE21-7BC3000724BD.m4v

* Arrété du 12 juillet 2019 relatif aux procédures générales de circulation aérienne pour I'utilisation es
aérodromes par les aéronefs.
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http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/guide-des-bonnes-pratiques-livret-1.original.pdf
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