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RMZ & TMZ : de quoi s’agit-il et pour faire quoi ? 

 

Objet 

Cette note présente la définition et les attendus d’une division complémentaire de l’espace 
aérien mise en place en France depuis le 29 mars 2018 se traduisant par la création de zones à 
équipement radio et/ou à transpondeur obligatoire(s). 

La connaissance de ces zones et des règles afférentes est indispensable au bon déroulement 
des vols dans des régions peu familières ! 
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1 De quoi parle-t-on ? 

Cf. Règlement d’exécution (UE) N°923/2012 de la Commission, Article 2 : Définitions 106) et 136) 

1.1 RMZ : Radio Mandatory Zone 

106) « zone à utilisation obligatoire de radio (RMZ) », un espace aérien, de dimensions 
définies, à l’intérieur duquel l’emport et l’utilisation d’équipements radio sont obligatoires. 
1.2 TMZ : Transponder Mandatory Zone 

136) « zone à utilisation obligatoire de transpondeur (TMZ) », un espace aérien, de dimensions 
définies, à l’intérieur duquel l’emport et l’utilisation de transpondeurs transmettant l’altitude-
pression sont obligatoires. 

2 Division complémentaire de l’espace aérien en RMZ et TMZ : pour quoi faire ? 

Les RMZ et TMZ ont été introduites en Europe pour faciliter la cohabitation des vols VFR et IFR 
susceptibles d’évoluer à l’intérieur ou à proximité d’espaces aériens complexes ou à forte 
densité de trafic. 

Dans la pratique ces zones visent à protéger la circulation et les procédures d’aérodrome1 des 
aérodromes régionaux ou secondaires, entre la surface et un plafond de hauteur/altitude 
variable selon l’aérodrome (pour les RMZ) et/ou la circulation aérienne au-dessus et à proximité 
de ceux-ci ou sur des itinéraires très fréquentés (pour les TMZ). 

L’idée sous-jacente est d’offrir aux organismes des services de la circulation aérienne (ATS) et 
aux équipages certains des bénéfices de l’espace aérien contrôlé, à savoir : 

- l’obligation implicite de rigueur pour les communications et la tenue des trajectoires de vol ; 

- une meilleure conscience de la situation des trafics ; 

- une circulation aérienne plus structurée et donc plus sûre. 

Le tout en s’exonérant des lourdeurs administratives et techniques qu’imposerait un 
redécoupage de l’espace aérien contrôlé, par exemple en associant une CTR à ces 
aérodromes voire en agrandissant une TMA existante afin qu’elle englobe ces itinéraires. 

Un autre avantage de l’introduction des RMZ et TMZ est qu’elle ne requière pas d’équipement 
nouveau ni de changement de classe de l’espace aérien les contenant. 

 

                                                 
1
 Procédure(s) de départ, d’arrivée, manœuvre(s) des IFR, circulation liée aux activités aériennes sportives et récréatives, etc. 
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3 Les RMZ et les TMZ dans les AIP 

3.1 Mise en vigueur et représentation graphique 

Quand une zone est créée, les aviateurs sont informés de sa mise en vigueur par un NOTAM 
qui renvoie généralement à un SUP AIP2 où figurent son identification et ses caractéristiques. 

Si la mise en vigueur de la zone n’est pas définitive (zone temporaire), elle n’est pas représentée 
sur les AIP habituelles (VAC, Cartes aéronautiques 1:1000 000, 1:500 000, 1:250 000). 
Lorsqu’elle est définitive (zone permanente) elles y apparaissent dans leurs amendements3. 

D’où l’importance, lors de la préparation d’un vol, de consulter les NOTAM et les SUP AIP et 
d’utiliser des VAC et des cartes aéronautiques à jour : ceci contribue en effet à réduire la probabilité 
d’intrusion (entrée involontaire) dans ces zones lors de l’exploration de nouveaux territoires ! 

Par convention le périmètre d’une RMZ ou d’une TMZ est représenté graphiquement par une 
ligne noire « point-traitillée » : 

 

Une TMZ peut parfois être associée à une RMZ de mêmes périmètre et extension verticale : 
dans ce cas elles constituent une zone unique désignée RMZ-TMZ. 

Sur les cartes aéronautiques la distinction entre les trois types de zone se fait via leur étiquette 
d’identification sur laquelle l’extension verticale est indiquée (étiquette parfois difficile à repérer !) 

3.2 Où trouver les caractéristiques des RMZ et des TMZ ? 

En addition à la représentation des RMZ et TMZ permanentes sur les cartes aéronautiques 
avec leur étiquette et sur les VAC (avec le cas échéant leur période d’activité), les autres 
caractéristiques utiles à connaître se trouvent dans l’eAIP Partie 2 EN ROUTE (ENR) et Partie 3 
AERODROMES (AD). Ces publications électroniques sont consultables depuis la page 
d’accueil du site web du SIA (sur le bandeau bleu, cliquer sur AIP). 

Par exemple, après ouverture du lien eAIP FRANCE et en sélectionnant l’eAIP en vigueur, les 

données pour la France métropolitaine s’affichent de la façon suivante à l’onglet AIP : 

Pour les TMZ : 

- Partie 2 EN-ROUTE (ENR) 

Au chapitre  - ENR 2 ESPACE AERIEN DES SERVICES DE LA CIRCULATION AERIENNE 

Sous-chapitre ENR 2.2 Autre espace réglementé ENR 2.2.2 TMZ (Cf. § 7.1 Caractéristiques) 

Nota : NIL. est indiqué aux sous-chapitres ENR 2.2.1 RMZ et ENR 2.2.3 RMZ-TMZ. Cela ne signifie pas 
que de tels espaces réglementés n’existent pas mais qu’il n’en existe aucun qui ne soit pas 
associé à des aérodromes (Cf. AIC FRANCE A 09/18 - §3 PUBLICATION). 

Pour les RMZ : 

- Partie 3 AERODROMES (AD) 

Au chapitre - AD 1 AERODROMES/HELISTATIONS – INTRODUCTION 

Sous-chapitre AD 1.7 Autres espaces aériens 

AD 1.7.1 AUTRES ESPACES AERIENS ASSOCIES A DES AERODROMES VFR : 
(RMZ CHAVENAY VILLEPREUX, RMZ ETAMPES, RMZ LOGNES EMERAINVILLE,  
RMZ MEAUX) 

Et au chapitre + AD 2 AERODROMES CIVILS DOTES DE PROCEDURES IFR 

Sous-chapitre AD 2.17 LFxx Espaces ATS : 
(RMZ CASTRES, RMZ CHERBOURG, RMZ LE HAVRE, RMZ MURET, RMZ ROCHEFORT, 
RMZ VALENCE) 

                                                 
2
 SUPplement à une AIP - Aeronautical Information Publication, publications d’informations aéronautiques 

3
 AMDT - en principe diffusés selon le cycle AIRAC : Aeronautical Information Regulation And Control 

https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/dvd/eAIP_25_FEB_2021/FRANCE/AIRAC-2021-02-25/html/eAIP/FR-ENR-2.2-fr-FR.html#ENR-2.2
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/pub/media/store/documents/file/l/f/lf_circ_2018_a_009_fr.pdf
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/dvd/eAIP_25_FEB_2021/FRANCE/AIRAC-2021-02-25/html/eAIP/FR-AD-1.7-fr-FR.html#AD-1.7
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3.3 Par quels organismes les RMZ et les TMZ sont-elles gérées ? 

Par définition ces zones sont situées en espace aérien Classe G ou Classe E. 

Les RMZ sont principalement associées à un aérodrome, celui-ci pouvant être contrôlé ou non 
contrôlé avec AFIS. Les TMZ concernent des espaces ou des itinéraires particuliers. 

Ces zones sont donc gérées soit par l’ATC, soit par l’AFIS, soit par le SIV. [Cf. eAIP - Tableaux : 
ENR 2.2 ; AD 1.7.1 ; AD 2.17 Colonne : Organisme/ Service/ Indicatif d'appel]. 

4 L’activation des RMZ et des TMZ 

Les RMZ et les TMZ peuvent être actives en continu (H24) ou uniquement sur des périodes définies 

[dates et/ou heures d’activité] ou être activables par NOTAM. 

Lorsque l’activité de la zone (temporaire ou permanente) n’est pas continue, les dates et/ou les 
heures d’activité sont publiées soit par NOTAM soit sur la VAC et dans l’eAIP [Tableaux ENR 2.2 ; 
AD 1.7.1 ; AD 2.17 Colonne : Observations]. 

En dehors de ses périodes d’activité une RMZ ou une TMZ doit être considérée comme inexistante. 
Par conséquent les équipages des aéronefs circulant dans le volume correspondant à la zone 
décrite dans le SUP AIP ou sur la VAC et les cartes aéronautiques devront plus particulièrement 

veiller au respect des règles ci-après : 

 SERA.3225 Manœuvres sur un aérodrome ou aux abords d'un aérodrome et son 
équivalent dans l’Arrêté du 17 juillet 1992 ; 

 SERA.13001 Fonctionnement des transpondeurs SSR (Cf. Conseil Sécurité 01/2013). 

En cas de doute lors du vol sur la période d’activité, ne pas hésiter à faire comme si la zone 
existait en contactant avant d’y entrer l’organisme gestionnaire ou bien, s’il n’est pas connu, le 
SIV du secteur où est située la zone, ceci tout en continuant de scruter le ciel devant et autour 
de l’aéronef, en vertu de la sacrosainte règle « Voir et éviter ». 

5 L’entrée dans les RMZ et les TMZ 

Cette entrée se veut simple et accessible au plus grand nombre. 

5.1 Entrée en RMZ 

(cf. AIC FRANCE A 09/18 - §4 DISPOSITIONS APPLICABLES DANS LES RMZ) 

L’obligation d’utiliser un équipement de radiocommunication vise à permettre à l’organisme 
gestionnaire de la zone et aux aéronefs y évoluant d’établir un contact radio continu.  

Avant d’entrer dans la zone, les aéronefs doivent émettre sur la fréquence publiée un message 
radio contenant l’indicatif d’appel de l’organisme gestionnaire, le call sign et le type d’appareil, 
sa position, sa route et son altitude ainsi que les intentions de l’équipage. 

Il peut arriver que l’organisme gestionnaire n’approuve pas, en tout cas pas immédiatement, 
l’entrée dans sa zone : il faudra alors se mettre en attente. 

L’affichage d’un code transpondeur spécifique peut être requis avant toute entrée dans une RMZ : 
si tel est le cas, ce code est défini dans le SUP AIP ou sur la VAC de l’aérodrome concerné et 
dans l’eAIP Tableaux AD 1.7.1 ; AD 2.17 Colonne : Observations. 

5.2 Entrée en TMZ 

Si un code transpondeur spécifique est défini dans le SUP AIP ou l’eAIP [Tableaux ENR 2.2 
Colonne : Observations] ou alloué par l’organisme gestionnaire de la zone, l’aéronef doit l’afficher 
en y entrant et jusqu’à sa sortie. 

Un aéronef sans transpondeur, ou équipé d’un transpondeur mais qui ne fonctionne pas, ne doit 
pas entrer dans la zone. En cas de panne de transpondeur survenue en route, l’équipage peut 
tenter de négocier son entrée avec l’organisme gestionnaire [ou le SIV, s’il ne le connait pas] 
mais devra se résoudre à contourner la zone en cas de refus, d’où l’intérêt d’un « Plan B ». 

https://acat-toulouse.org/uploads/media_items/pour-votre-s%C3%A9curit%C3%A9-et-celle-des-autres-transpondez-transpondez-4.original.pdf
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/pub/media/store/documents/file/l/f/lf_circ_2018_a_009_fr.pdf
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6 Quelques exemples de RMZ et remarques 

6.1 RMZ MURET 

Cette zone est sous le plancher de la TMA 1.2 TOULOUSE classe D et descend jusqu’à la 
surface. Elle est représentée sur : 

 la VAC de l’AD MURET LHERM, feuillet 
APPROCHE A VUE AD2 LFBR APP 01 

 les Cartes : 
 OACI IGN 1:500 000 France Sud-Est 
 SIA France Sud 1:1000 000 
 SIA Toulouse Région Occitanie 1:250 000 

Nota : l’eAIP AD 2.17 LFBR définit 2 parties : 
RMZ MURET 1 et RMZ MURET 2 qui ne sont 
pas représentées sur la VAC ni sur les cartes 
OACI IGN et SIA France Sud mais le sont sur la 
carte SIA 1:250 000 Edition 2020. Ces deux 
parties ayant le même périmètre, en pratique il 
n’y a qu’une seule RMZ (voir ci-contre). 

Son activation est citée dans le feuillet AD2 
LFBR TXT 01 Consignes particulières à 
l’item : Dangers à la navigation aérienne 

 

 

  

6.2 RMZ CASTRES 

Située sous la TMA 4.3 TOULOUSE Classe E et s’étendant de la surface à 3000ft AMSL, cette 
zone permanente couvre l’agglomération de Castres, l’AD CASTRES MAZAMET, les zones 382 
[parachutage] et 9370 [aéromodélisme] ainsi que la zone R 246 [tirs Sol/Sol (mortiers)]. 

Sur la VAC il n’y a pas consigne particulière quant à sa période d’activité. Dans l’eAIP A2.17 LFCK 
Espaces ATS – Colonne : Observations AFIS CASTRES SKED4 est mentionné, ce qui a priori ne 
signifie pas que la RMZ est active uniquement quand l’agent AFIS est présent. Il convient donc de 
la considérer active H24 et d’accroître sa vigilance en dehors des horaires ATS publiés sur la VAC. 

 

Extrait de la carte aéronautique OACI IGN France 
Sud-Ouest 1:500 000, également disponible sur 

GEOPORTAIL Carte OACI-VFR 

 

Extrait du feuillet ATTERRISSAGE A VUE de la 
VAC CASTRES MAZAMET AD 2 LFTZ ATT 01 

                                                 
4
 Horaire ou à heure fixe  fixed schedule or time 

https://www.geoportail.gouv.fr/donnees/carte-oaci-vfr
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6.3 RMZ MORLAIX 

Cette zone temporaire n’est pas mentionnée dans l’eAIP - Partie 3 AERODROMES (AD) 
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7 Les trois TMZ de la France métropolitaine 

7.1 Caractéristiques 

 

 
 

Point d’attention : aucune de ces trois zones descend jusqu’à la surface ! 

En effet les TMZ visent à protéger les transits à basse et moyenne altitude : 

 au-dessus et/ou à proximité d’un aérodrome (avec ou sans CTR) ; 

 ainsi qu’en-dessous et/ou à proximité d’une TMA. 

Pour mémoire, l’utilisation d’un transpondeur transmettant l’altitude-pression est un élément clé 
des systèmes de surveillance du trafic aérien et d’évitement de collision5. 

Cette utilisation n’étant pas requise dans la totalité de l’espace aérien pour les vols VFR, 
notamment en classe G, les aéronefs non équipés ou dont le transpondeur ne fonctionne pas 
sont très difficilement détectés par les radars secondaires (SSR) des systèmes de surveillance 
du trafic aérien6. 

L’utilisation obligatoire du transpondeur permet d’élaborer une information de trafic complète et 
de la délivrer aux aéronefs VFR et IFR en contact radio au titre du Service de contrôle de la 
circulation aérienne (ATC) et du Service d’information de vol (SIV). 

  

                                                 
5
 Cf. Document ACAT intitulé Surveillance en Mode S et évitement de collision 

6
 Cf. Conseil Sécurité 01/2013 : Pour votre sécurité et celle des autres …transpondez ! 

https://acat-toulouse.org/uploads/media_items/surveillance-du-trafic-en-mode-s-et-%C3%A9vitement-de-collision.original.pdf
https://acat-toulouse.org/uploads/media_items/pour-votre-s%C3%A9curit%C3%A9-et-celle-des-autres-transpondez-transpondez-4.original.pdf
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7.2 TMZ MONTELIMAR 

Lors de sa création, cette zone était temporaire (en vigueur du 27 avril au 07 novembre 2018) et 
avait été décrite dans le SUP AIP AIRAC 040/18. 

Devenue permanente, elle est active H24. 

Elle facilite la surveillance et l’évitement de collision d’aéronefs rejoignant le VOR MTL depuis le 
Sud en sortant de la CTR ORANGE (plafond FL 065) ou après l’avoir survolée et d’aéronefs 
s’éloignant de ce VOR vers le Sud pour la survoler ou pour y transiter au FL055. 

Le trafic est très dense dans cet espace aérien situé dans le couloir rhodanien, à l’instar du 
trafic routier sur l’A7 et la RN7. 

Ci-dessous la représentation de la TMZ MONTELIMAR sur la carte OACI IGN France Sud-Est 
1:500 000. 

 

Points d’attention : à proximité de cette zone : 

a) à l’Ouest, les pointes Nord de la CTR ORANGE et de la TMA PROVENCE-19.1 Classe D ; 

b) à l’Est, la pointe Nord de la TMA PROVENCE-10 Classe E ; 

c) ainsi que trois aérodromes situés en classe G :  

1. MONTELIMAR LFLQ au Nord ; 

2. PIERRELATTE LFHP [avec une activité Planeurs] à l’Ouest ; 

3. VALREAS LFNV à l’Est. 

https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/pub/media/store/documents/file/l/f/lf_sup_a_2018_040_fr.pdf
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7.3 TMZ SAINT TROPEZ 

Le trafic dans cette zone peut s’avérer très dense à certaines périodes de l’année, notamment 
les aéronefs VFR se rendant en Corse et qui, après avoir emprunté les transits côtiers de 
Béziers à Toulon en passant par Montpellier et Marseille, rejoignent le VOR STP depuis lequel 
ils montent en niveau vers l’intersection LERMA pour la Traversée maritime Continent-Corse. 

Cette zone permanente est activable par NOTAM. Elle s’étend verticalement du plafond de la 
RMZ LA MOLE (2100ft AMSL) jusqu’au plancher de la TMA NICE 7 Classe D (3500ft AMSL). 

Elle facilite la surveillance et l’évitement de collision d’aéronefs transitant d’une part au-dessous 
de la partie Est de cette TMA [partie où les limites latérales de la TMZ et de la TMA sont 
confondues (cf. en page suivante sa représentation sur la Carte OACI IGN France Sud-Est 
1:5000 000)] et d’autre part au-dessus et à proximité de l’aérodrome de LA MOLE LFTZ. 

 
Extrait du feuillet APPROCHE A VUE de la VAC LA MOLE AD 2 LFTZ APP 01 

Du fait que la zone TMZ SAINT TROPEZ est activable par NOTAM, il n’y a pas de consigne 
particulière la concernant sur cette VAC. Une consigne stipule qu’à l’intérieur du SIV Nice les 
hélicoptères affichent un code transpondeur spécifique à leur destination. 

https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/pub/media/news/file/p/l/plaquette_tour_de_corse_2017_fr.pdf
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Représentation de la TMZ SAINT TROPEZ sur la carte OACI IGN France Sud-Est 1:500 000 

 

7.4 TMZ SARREBRUCK 

Cette zone s’étend verticalement de 2500ft AMSL au FL065 et protège la circulation des 
aéronefs qui entrent et sortent de la CTR SAARBRUECKEN. 

Elle est située à l’Est de cette CTR et au Sud de la frontière franco-allemande. Elle couvre 
l’agglomération de Forbach et quelques-unes de ses voisines. 

 
Extrait de la Carte OACI-VFR disponible sur GEOPORTAIL 

8 Documentation de référence 

AIC FRANCE A 09/18 Date de publication : 15 FEB 
CAA: Policy for Radio Mandatory Zones and Transponder Mandatory Zones 
FFA : Fiche pratique - Espaces aériens - Bonne utilisation RMZ/TMZ 
Règles de l’Air - SERA.3225 Manoeuvres sur un aérodrome ou aux abords d’un aérodrome 
SIA Aviation Civile - Règlement (EU) No 923/2012 

____________________________________ 

https://www.geoportail.gouv.fr/donnees/carte-oaci-vfr
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/pub/media/store/documents/file/l/f/lf_circ_2018_a_009_fr.pdf
https://publicapps.caa.co.uk/docs/33/20150814PolicyStatementRMZAndTMZ.pdf
https://www.ffa-aero.fr/fichiers_ffa/Espace_Instructeurs/Cle_Instructeur/Newsletter47/FP-Espace_Aerien%20RMZ-TMZ.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/SERA_complet.pdf
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/pub/media/reglementation/file/r/e/reglementation_ue_923_2012.pdf

