PLAN DE L'EXPOSE

 L'ETAT D'ESPRIT A AVOIR EN VOL
« COMMENT GERER UN FORT VENT DE FACE
« APPROCHE PAR VENT DE TRAVERS
« SE MEFIER D'UN PETIT VENT « ARRIERE »
* REAGIR EN CAS DE CISAILLEMENT

« CAS LE PLUS COMPLET : LE VENT D'AUTAN
OU LA TRAMONTANE

NE SURESTIMEZ PAS
VOS CAPACITES —  TRAITER LE PHENOMENE DE SHIMMY

i Séminaire ACAT 2012 — Présenteé par T. Pereira
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Sinus 50° = % etc... => NON !! PAYSAGE
Sxemple: - ON PREND EN COMPTE LE VENT DONNE
X:gl?:nﬁg :i?::tion du vent et cap de | “avion gg"kmm ke PAR LE CONTROLEUR
mw Composante vent de face 13 km/h  (7kts)

= Composante vent de travers 15 km/h (8 kts)
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I * Sur un avion lambda et en I'absence de vent, on approche a la

vitesse-indiquée de 1,3 Vso (exemple : 60 kt pour le DA20 en pratique)

Le tube Pitot ne mesure gqu'une vitesse-indiquée "Vi" !l

On va donc majorer raisonnablement la
vitesse-indiquee pour étre arme de toute

variation des élements (vent changeant de
direction, rafales, cisaillement...)

Valeur du vent effectif "Ve":
< 10kt : Pas de majoration

10kt <Ve< 20kt : Vi majorée de 5kt (10km/ h)
Ve > 20kt : Vi majorée de 10kt (20km/ h)
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* Approche avec 1 cran de volet seulement (risque d'atteindre la
Vfe plus faible; efficacité des ailerons accrue...)

* Vitesse de réference : 1,3 Vs de la configuration "Volets 1er cran”
(exemple : 1,3 Vs 1er cran = 65 kt)

* Pour un vent de face de 35 kt, on va majorer la vitesse de 10 kt

=> Tenue delaViao65 kt + 10 kt = 75 kt
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* Ne pas negliger la préparation du
vol (force du vent a l'arrivée ou au
retour, direction par rapport a l'axe
de piste...etc...)

e Tenir compte de la limitation en
vent de travers de votre avion

* Prendre votre capacite en
consideration

« Moi, au-dessus de 10kt de vent
plein travers, je m'entraine avant
avec un Instructeur ! »




I NEZ DE L 'AVION DANS L'AXE DE PISTE
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I NEZ DE L 'AVION A DROITE DE L'AXE

< ° AILES A PLAT
e »

« GOUVERNES AU NEUTRE

| mm+ ECOULEMENT
- AERODYNAMIQUEMENT

BON (BILLE AU MILIEU)

- ACTIONS A L'ARRONDI :

- PALONNIER OPPOSE AU
VENT : DECRABAGE
(DOSAGE) ;

- MANCHE UN PEU AU VENT ;

- DEPORT DE L'AXE FAIBLE.




I ILLUSTRATIONS AVEC DES VIDEOS :

I AIRBUS A321 a Hambourg :

http://www.youtube.com/watch?v=vXfKgC 049U

DR400 a Ouessan :

http://www.dailymotion.com/video/x55z67 ouessant-atterrissage-vent-plein-tr_sport


http://www.youtube.com/watch?v=vXfKgC_O49U
http://www.dailymotion.com/video/x55z67_ouessant-atterrissage-vent-plein-tr_sport
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ATTENTION !!!

MAJORATION DE LA DISTANCE
D'ATTERRISSAGE !!:

Cas typique de Lasbordes : Approche en piste 34 avec du vent
d'Autan en l'air et absence de vent au sol.



AU MOINDRE DOUTE, NE PAS HESITER A FAIRE UNE

REMISE DE GAZ !l
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cf. Site ACAT, Rubrigue « Documents/ Formation théorique & pratique »

avec gradient de vent

30 kts

e
_
_

‘_

— _..,d_._:_J15 kts ¢

= 10 kts\4=




\\\ i flfim—
VENT ARRIERE
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AUGMENTATION DU TAUX DE
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Le conservateur de cap,
une bon moyen d'analyse
de la situation, juste devant

vous !



R A WO (Derniervent: | ON Vva majorer la vitesse de
I !12ﬂﬂf 25 G 32kt reférence "Vref" d'un Kve.

" Pour un avion générique,
KVe = (Ve-10) /2 + AG.

I
' Kve = (22-10) /2 + (32-25)
; =6 +7=13kt.

e Si I'avion a par exemple une Vref

de 80 kt sans vent, il convient
Composk pifectif Ve =~ 22kt

ainsi d'approcher a 93 kt.
Composante raversier Vt = 10kt
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Maitriser le "shimmy" a |'atterrissage !

Le 22 Juin 2011 le DR400 F-GS8.J de ['ACAT a fait une sortie de piste a cause du phenomeéne de “shimmy”.
Que se passe t-il 7

Fendant le roulage a l'atternissage, favion =2 met & vibrer subitement et son maintien sur Maxe de piste devient
difficile.

Qu'est-ce gue le "shimmy" 7
Le phénomeéne de "shimmy” est une oscillation de grande amplitude et trés rapide de [a roulette de nez autour de
son pivat "vertical™. || apparait au-dessus d'une certaine vitesse de roulage.

A fitre de comparaison, la roulette de nez se comporte comme les roulettes "folles” d'un chariot de supermarché
lorsqu'on le pousse frop rapidement et qu'il est peu charge.
L'amplitude et la rapidité de Foscillation peuvent sintensifier et provoguer des wvibrations de 13 celiule par
rES0ONance.
Le "shimmy” e=t généralement di & deux causes conjugueéss :

1. adhérence dissymetrique du pneu sur la piste ;

2. |&gerjeu dans Iz dispositif de commande et de maintien du train-avant (rofules, axes des bicllettes, ete.).

Que faut-il faire pour faire cesser les vibratons 7

1) 5i la vitesse au roulage est encore suffisante, metire du manche "secteur amigre" pour relever Ia rouletts de nez
ef faire en sorte que F'avion roule uniquement sur ke train principal : Moscillation ='amete instantanement ;

235 la vitease au roulage est trop faibée, mettre du manche "secteur avant” pour "plaquer au sol” la roulette de nez
et faire en sore que ladhérence soit plus nette © lamplitude et la rapidité de loscillation diminuent
progressivement.

Selon lMintensité des vibrations apparues, une inspection mécanique peut s'imposer avant un nouveau décollage.

En ouire, rappelons & cette occasion que e train-avant du DR400 peut aussi dans certaing cas étre sujet a un
blocage intempestif. En effet, ce train-avant est nomalement bloqué en vol lorsque 'amorisseur avant est
complétement detendu, ce qui permet de conserver la roue dans Faxe pendant le vol. Mais ce blocage peut se
produire intempestivement au sol =i 'amortisseur du train-avant est trop gonflé ou si I'avion est centré trop armére.
Cette anomalie rend l'avion difficilement contrdlalble en direction au roulage. Si cela se produit 'attemissage, un
reméde est de « charger » le frain-avant en plagant le manche en avant et i besoin en freinant fermement.

Si fun de ces deux incidents vous est amivé sur un @érodrome extérieur, n'oubliez pas de contacter la
MAINTENANCE de I'ACAT avant de faire intervenir toute autre personne pour cette inspection.

Pour ce contact, une fiche intitulée "CONSIGHES OPERATIONMELLES EM CAS DE DIFFICULTE, DYINCIDENT
Ol D'ACCIDENT" est a bord de chague avion de FACAT et contient les numerns de t&lephone du responsable de
FUnité d'Entretien Agréés™ (LUEA) &t de Fatelier ; senvez-vous en |



Que faut-il faire pour faire cesser les vibratons °

1) Si la vitesse au roulage est encore suffizante, metire du manche "secteur amigre” pour relever la roulette de nez
ef faire en sorte que Favion roule uniguement sur ke train principal ; lMoscillation s'améte instantanement |

2} 5i la vitesse au roulage est trop faible, mettre du manche "secteur avant” pour "plaquer au sol” [a roulette de nez
et faire en sorte que ladhérence soit plus nette : Famplitude et la rapidité de loscillation diminuent
progressivement.

Thierry Pereira
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