
La maîtrise de l’atterrissage en 
présence de vent fort et de "shimmy"

PLAN DE L'EXPOSE
● L'ETAT D'ESPRIT A AVOIR EN VOL

 
● COMMENT GERER UN FORT VENT DE FACE

●  APPROCHE PAR VENT DE TRAVERS

● SE MEFIER D'UN PETIT VENT « ARRIERE »

● REAGIR EN CAS DE CISAILLEMENT

● CAS LE PLUS COMPLET : LE VENT D'AUTAN 
OU LA TRAMONTANE 

● TRAITER LE PHENOMENE DE SHIMMY

      Séminaire ACAT 2012 – Présenté par T. Pereira
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● L'état d'esprit à avoir en vol

Sinus 50° ≈ ¾  etc... => NON !!

Bon pour la 
théorie, assis 
au bureau!

En vol => NON !!

EN FINALE :

● ON PILOTE LE TRIO AXE – PLAN – VITESSE

● ON ANALYSE LE DEFILEMENT DU 
PAYSAGE 

● ON PREND EN COMPTE LE VENT DONNE 
PAR LE CONTROLEUR
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● Comment gérer un fort vent de face
● Sur un avion lambda et en l'absence de vent, on approche à la 

 vitesse-indiquée de 1,3 Vso (exemple : 60 kt pour le DA20 en pratique)

Le tube Pitot ne mesure qu'une vitesse-indiquée "Vi" !!
On va donc majorer raisonnablement la 

vitesse-indiquée pour être armé de toute 
variation des éléments (vent changeant de 
direction, rafales, cisaillement...)

Valeur du vent effectif  "Ve" :
< 10kt : Pas de majoration
10kt <Ve< 20kt : Vi majorée de 5kt (10km/ h)
Ve > 20kt : Vi majorée de 10kt (20km/ h)

Attention au respect
des VFE !!!
(Velocity flaps extended)

Exemple  Diamond DA20 :
Vfe 1er cran :    100 kt
Vfe 2ème cran : 78kt
(haut de l'arc blanc)



● Comment gérer un fort vent de face

+/- DELTA
 (RAFALES, CISAILLEMENT...)

● Approche avec 1 cran de volet seulement (risque d'atteindre la 
Vfe plus faible; efficacité des ailerons accrue...)
● Vitesse de référence : 1,3 Vs de la configuration "Volets 1er cran" 
(exemple : 1,3 Vs 1er cran ≈ 65 kt)

● Pour un vent de face de 35 kt, on va majorer la vitesse de 10 kt

=> Tenue de la Vi à 65 kt + 10 kt = 75 kt
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● Approche par vent de travers

● Ne pas négliger la préparation du 
vol (force du vent à l'arrivée ou au 
retour, direction par rapport à l'axe 
de piste...etc...)

● Tenir compte de la limitation en 
vent de travers de votre avion

● Prendre votre capacité en 
considération

 « Moi, au-dessus de 10kt de vent 
plein travers, je m'entraîne avant 
avec un Instructeur ! »



● Approche par vent de travers

NEZ DE L 'AVION DANS L'AXE DE PISTE
● AVION INCLINE

● GOUVERNES DEPLOYEES

● ECOULEMENT 
AERODYNAMIQUE MOYEN 
(AVION EN GLISSADE)

● ACTIONS A L'ARRONDI :

- PALONNIERS : RETOUR AU  
NEUTRE ;
- MANCHE UN PEU AU VENT   

 APRES ETRE REVENU A 
INCLINAISON NULLE ;
- DEPORT DE L'AXE  

PROBABLE...



● Approche par vent de travers

NEZ DE L 'AVION A DROITE DE L'AXE
● AILES A PLAT

● GOUVERNES AU NEUTRE

● ECOULEMENT 
AERODYNAMIQUEMENT 
BON (BILLE AU MILIEU)

● ACTIONS A L'ARRONDI :
- PALONNIER OPPOSE AU 

VENT : DECRABAGE 
(DOSAGE) ;
- MANCHE UN PEU AU VENT ;
- DEPORT DE L'AXE FAIBLE.



● Approche par vent de travers

ILLUSTRATIONS AVEC DES VIDEOS :

AIRBUS A321 à Hambourg :

http://www.youtube.com/watch?v=vXfKgC_O49U

DR400 à Ouessan :

http://www.dailymotion.com/video/x55z67_ouessant-atterrissage-vent-plein-tr_sport

 

http://www.youtube.com/watch?v=vXfKgC_O49U
http://www.dailymotion.com/video/x55z67_ouessant-atterrissage-vent-plein-tr_sport
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● Se méfier d'un petit vent « arrière »

ATTENTION !!!

MAJORATION DE LA DISTANCE 
D'ATTERRISSAGE !!:

Cas typique de Lasbordes : Approche en piste 34 avec du vent 
d'Autan en l'air et absence de vent au sol.



● Se méfier d'un petit vent « arrière »

EFFET DE SOL

AU MOINDRE DOUTE, NE PAS HESITER A FAIRE UNE

REMISE DE GAZ !!!
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● Réagir en cas de cisaillement

cf. Site ACAT, Rubrique « Documents/ Formation théorique & pratique »
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● CAS LE PLUS COMPLET : VENT D'AUTAN OU TRAMONTANE

Le conservateur de cap, 
une bon moyen d'analyse 
de la situation, juste devant 
vous !



● CAS LE PLUS COMPLET : VENT D'AUTAN OU TRAMONTANE

On va majorer la vitesse de 
référence "Vref" d'un Kve.
Pour un avion générique,
KVe = (Ve-10) /2 + ΔG.

Kve = (22-10) /2 + (32-25)
       = 6 + 7 = 13 kt.

Si l'avion a par exemple une Vref 
de 80 kt sans vent, il convient 
ainsi d'approcher à 93 kt.

Composante du vent effectif Ve ≈ 22kt
Composante du vent traversier Vt ≈ 10kt
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● Traiter le phénomène du shimmy



● Traiter le phénomène du shimmy

    En vous remerciant de votre attention !!!
Thierry Pereira
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