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	Membres de la commission présents : Louis-Patrice BUGEAT, Bruno GUAUS, Jacques LOURY, Thierry PEREIRA, Marc POSTAL, Jean-Louis RABILLOUD
	Autres présents : néant

	Membres de la commission absents, excusés : Gaëtan MARION
	



Nota : ce compte rendu comporte une annexe, objet d’un autre fichier
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1. [bookmark: _Toc358925542]Avancement/clôture des actions encore ouvertes
· [bookmark: _GoBack]2010-37 : élaborer une fiche « Perfectionnement à l’utilisation du VOR, de l’ADF et du GPS en VFR » (porteurs : J.Loury - LP.Bugeat)
Action à finaliser avant la réunion du 2ème trimestre 2013 !
· 2011-MAI : 12 : inventorier et présenter en commission les consignes opérationnelles existantes, qu’elles soient ou non encore en vigueur ou pertinentes (porteur : T.Pereira) (conditionne la clôture des deux actions 2011-MAI : 13 et 2011-MAI : 14).
Actions à finaliser avant la réunion du 2ème trimestre 2013 !
· 
[bookmark: _MON_1425039877]2011-MAI : 18 : Programme de sensibilisation/formation à la Sécurité au sol (alias « Pack Sécurité Sol ») (porteur : M.Postal)
Le 1er draft a été enrichi par les membres de la CISOA avec le concours de P.Dias (CCA-LFCL).
L’AUATBL ayant l’action d’obtenir un support technique de spécialistes, ce draft a été soumis à son porteur (D.Vacher - RSV de l’ISAE-CAS), qui a fait le commentaire suivant « … Démarche particulièrement intéressante. A appliquer maintenant et si possible à communiquer aux clubs de Lasbordes. Pour le moment je ne vois pas de remarques à ajouter. »
Le programme validé en commission figure ci-contre  : .
Action close
Dans ce programme divers membres du CA-ACAT et de l’équipe pédagogique sont cités comme « intervenant ».
Le programme élaboré déborde le strict domaine de la Sécurité des Opérations aériennes, en particulier au travers des volets : 
GENERALITES
PREVENTION : 
Protection (sûreté) et utilisation de l’infrastructure et de son équipement
Secours aux blessés, combat du feu
TRAITEMENT DE L’EVENEMENT REDOUTE (QUE FAIRE ?)
VERIFICATION PERIODIQUE ET ENTRETIEN DES MOYENS DE SECOURS ET DE LUTTE CONTRE L’INCENDIE
Décision : soumettre ce programme à l’avis du CA-ACAT (action : J.Loury)
Nota : par la même occasion les documents non encore diffusés « Que peut-on attendre d’un instructeur en aéroclub ? » et « Mandat de l’instructeur de vol pour la sécurité des vols » seront soumis à l’avis du CA-ACAT.
· 
[bookmark: _MON_1425048715]2012-SEPT : 24 : exprimer au CA-ACAT le besoin qu’a la CISOA d’assouplir l’exigence de « faire approuver systématiquement par le CA toute communication de documents à l’extérieur ». (porteur G.Marion).
Un bilan des actions 2012 de la CISOA a été présenté au CA le 07/02/12 : 
Il n’y a pas vraiment eu de réaction du CA à cette présentation ni d’expression d’encouragement à poursuivre dans la voie que s’est fixée la commission !
Le reproche du CA fut de ne pas avoir fait approuver le programme du séminaire de recyclage 2013 avant sa publication : l’animateur de la commission a répondu que le Président avait été informé de vive-voix à l’occasion d’un entretien informel à propos de l’accident du F-GUYA et de ce que la CISOA avait décidé à ce sujet lors de sa réunion du 21/12/2012.
L’animateur de la commission a donné au CA sa position quant à cette exigence d’approbation préalable, notamment en mettant en avant qu’elle constitue un frein à la coopération dans le domaine de la Sécurité des Vols avec d’autres clubs, les fédérations ou l’autorité (DSAC-Sud).
Il a également fait part de son désappointement de n’avoir que très rarement, pour ne pas dire jamais, de la part du CA de réponse aux demandes d’approbation des CR de réunion de la commission ou de réaction aux informations communiquées dans le domaine de la Sécurité, en particulier en ce qui concerne la mise en place du SGS !
Points à retenir de cette présentation au CA :
1. lorsqu’il sera prévu de diffuser à l’extérieur de l’ACAT un document élaboré par la CISOA la procédure sera identique à celle de l’approbation des CR de réunion à savoir qu’une demande préalable sera soumise par courriel au secrétaire général du CA, avec un délai de réponse au-delà duquel, en l’absence de réponse formelle, cette diffusion sera effectuée ;
2. dans la mesure du possible l’avancement des travaux de la CISOA sera présenté chaque trimestre à la réunion mensuelle du CA qui suit la réunion de la commission.
Action close
· 2012-DEC : 25 : placer dans les avions les fiches « Consignes opérationnelles en cas de difficulté, d’incident et d’accident » et les check-lists détaillées des DR400 mises à jour (porteur : T.Pereira)
Action close
Par suite des informations mentionnées au point 5. Sécurité Terrain LFCL, il a été suggéré d’en refaire une mise à jour.
Décision : néant (attente de l’AG-ACAT et de la décision du CA quant au nouveau bureau)
· 2012-DEC : 26 : rappeler au pilote du F-GSRR dont la verrière s’est ouverte en vol le 06/12/12 qu’il convient de :
-ne pas se précipiter dans les actions vitales (en particulier Avant alignement et au décollage) et de les faire avec la plus grande attention ;
-signaler tout incident, si possible en vol lorsqu’il peut avoir une incidence sur la circulation aérienne et au plus tard au retour du vol. (porteur : T.Pereira)
Le pilote a été « briefé » !
Action close
2. [bookmark: _Toc358925543]Flashes Sécurité des Vols et Conseils Sécurité du mois
[bookmark: _Toc358925544]Conseils publiés
01/2013 « Transpondeur mode S : toujours plus Speed », réinitulé « Transpondeur mode S : toujours plus Sûr ! », il est finalement paru le 21 Février sous le titre « Pour votre sécurité et celle des autres …transpondez ! ».
02/2013 « L’avitaillement, une opération routinière mais délicate ! » : paru le 04 mars sous le titre « Avitaillement en carburant : pour qu’il n’y ait pas le feu ! ».
Suite à cette publication, le pilote d’un TB20 transmet le 3 mars un courriel à la commission, ayant généré divers échanges (Cf. courriels en annexe) : 
« … J'ai un petit retour d'expérience pas très original mais cela peut te servir pour un prochain bulletin CISOA, dimanche 3 mars j'ai dû purger plusieurs fois l'aile droite du VE car il y avait de l'eau dans l'essence. Pour info, les réservoirs étaient relativement pleins donc la condensation devait s'être accumulée depuis plusieurs jours (purge oubliée par les pilotes précédents ??) - le niveau d'huile était également sous le niveau mini... - ou bien de l'eau a pénétré dans le réservoir (piste possible étant donné que les 2 autres purges étaient propres).
En outre, j'ai fait l'erreur classique de bouger l'avion avant de le purger... du coup il a fallu attendre un bon moment quand ça décante pour pouvoir purger correctement. »
· L’avion a probablement été exposé à la pluie lors d’un stationnement, ce qui peut expliquer l’importante quantité d’eau dans les purges ;
· Les mécaniciens ont changé sur cet avion le joint du bouchon de chaque réservoir.
Décision : néant (dans les échanges qui ont suivi, il a été suggéré au pilote de rédiger un REX-FFA).
Points débattus :
Intitulé du conseil : l’auteur  aurait souhaité que ce conseil soit publié sous l’intitulé plus percutant qu’il avait proposé : « Avitaillement en carburant : il n’y a pas le feu ! ».
L’avitaillement en lubrifiant, initialement prévu d’être abordé dans ce conseil, pourrait l’être soit dans un autre conseil soit à l’occasion d’une nouvelle mise à jour de la Fiche « 02-01 –L’avitaillement en carburant », la dernière datant du 31/12/2007 (cf. action CISOA 2011-MAI : 19, suite à la demande maintes fois exprimée lors des réunions FI de formaliser la procédure de réinitialisation de la pompe et d'indiquer quelle société de dépannage appeler quand tout est HS, etc. formalisation qui ne semble pas avoir été diffusée aux FI amenés à intervenir !)
Cette fiche 02-01 pourrait également traiter de l'avitaillement à l'automate TOTAL de LFCL (quand peut-on ou doit-on s'y avitailler ?) et plus généralement sur des terrains extérieurs avec l'utilisation de la carte TOTAL ou auprès d'autres distributeurs ou aéroclubs avec paiement Cash ou CB ou chèque (rappel des consignes ACAT quant aux justificatifs à fournir pour le remboursement).
Décision : néant (hors de la mission de la CISOA).
2.2 [bookmark: _Toc358925545]Conseils à venir
« En cas d’accident, suis-je bien assuré et que dois-je faire ? »
Ce conseil vise à pallier l’absence de compte rendu de la réunion organisée par le CA avec l’assureur le lundi 21 janvier 2013 (cf. action 2012-SEPT : 22) !
Décision : demander à M.Caldérara de le rédiger (qui a accepté) – Mois de publication : Septembre.
« Les dangers sournois d’un vol prolongé en altitude ! »
Cette proposition fait suite aux échanges provoqués par la publication sur le site web d’un petit compte rendu de la sortie club à Chambéry ! (cf. courriels en annexe)
Décision : proposition retenue - Mois de publication : Octobre - Auteur : à trouver
« L’avitaillement en lubrifiant : quelques précautions à prendre ! »
Décision : proposition non retenue

Il a été suggéré de créer une Fiche « 02-XX – L’avitaillement en lubrifiant » à l’instar de la Fiche « 02-01 –L’avitaillement en carburant » ci-dessus ou de l’y inclure en changeant son intitulé.
Cette fiche reprendrait les éléments de l’affiche apposée sur les portes des hangars et relative au type d’huile à utiliser et aux niveaux mini-maxi à respecter.
Décision : néant (suggestion non débattue)
« Dans quelles situations dois-je volontairement interrompre un vol ? »
Décision : proposition retenue - Mois de publication : à définir - Auteur : T.Pereira
2.3 [bookmark: _Toc358925546]Planification des prochaines publications
Les libellés ne sont pas définitifs.
Les conseils mentionnés en italique ont été ajoutés depuis la dernière réunion.
	Mois
	Sujet traité
	Rédacteur

	Mars 2013
	Signification des alarmes « bas niveau carburant », gestion du carburant si plusieurs réservoirs (faut-il assécher ou non ?)
	LP.Bugeat

	Avril 2013
	Alternate air, statique de secours, Réchauffe carbu : même combat !
	J.Loury

	Mai 2013
	Les consignes fournies aux passagers
	LP.Bugeat

	Juin 2013
	Préparer son arrivée
	JL.Rabilloud

	Juillet 2013
	Finale non stabilisée : se fixer un « plancher » de décision pour la remise de gaz !
	T.Pereira

	Septembre
	En cas d’accident, suis-je bien assuré et que dois-je faire ?
	M.Caldérara

	Octobre
	Les dangers sournois d’un vol prolongé en altitude !
	A trouver !

	A définir
	Dans quelles situations dois-je volontairement interrompre un vol ?
	T.Pereira

	
	Gérer la panne de volets
	B.Guaus

	
	Balise de détresse : pourquoi la déclencher et quand ?
	

	
	Durant la validité de mon "certificat d'aptitude physique et mentale" quels médicaments ou événements médicaux ou chirurgicaux suspendent cette aptitude et m’interdisent donc de voler et pour quelle durée ?
	L.Spessotto/
B.Ladevie



3. [bookmark: _Toc358925547]Bilan du Séminaire annuel de recyclage PPL du 16 février 2013
160 participants dont 90 venaient des autres aéroclubs basés à LFCL mais également sur des aérodromes voisins : Pamiers, Castelnaudary, Albi, Muret, Cazères, Peyresourde, St Gaudens-Montréjeau, Montauban, Baraignes, Blagnac, Grauhlet et ... Figeac, du jamais vu !
Pour la 1ère fois les pilotes ULM étaient formellement invités et ont été nombreux à participer.
La qualité et la pertinence des propos des intervenants et leur professionnalisme ont été appréciés.
La DSAC-Sud a relayé l'invitation vers les associations et fourni en plus de 180 exemplaires divers documents didactiques distribués aux participants.
L'ENAC a imprimé 120 exemplaires des documents de l'AUATBL.
L'ISAE-Campus Supaéro a mis à disposition le grand amphitéatre de 200 places avec son équipe technique, ce qui a permis un excellent déroulement des interventions, des projections de qualité et leur diffusion en "streaming" sur internet.
L’ACAT a créé sur son site web une page spécifique accessible sans login afin d’y télécharger :
· les supports de présentation, ainsi que des podcasts des interventions,.
· la plupart des documents distribués.
Un article pour le numéro d’Avril d’Info Pilote a été rédigé par G.Lounnas.
Nota : dans le rappel posté le 6 février sur le site web par la Com’, on pouvait lire le texte suivant :
« … Le FI-ACAT avec lequel ce pilote effectue son heure pour la prorogation par expérience de sa qualification SEP ou le FE qui effectue le test de prorogation, sont tenus de vérifier s'il a participé à au moins un séminaire sur une période de cinq ans !.. »
Ce qui a suscité la remarque et les deux questions suivantes, formulées par Marc Postal dans un courriel daté du 8 février 2013:
« J’approuve l’encouragement à la participation des brevetés, mais je ne trouve pas cette décision dans le compte-rendu des réunions FI récentes - je suis remonté jusqu’au début 2012.
J’ai donc deux questions :
- Qui a pris cette décision ?
- Que proposent les auteurs de cette décision si le breveté en question ne satisfait pas cette condition ?
G.Lounnas lui a répondu dans un courriel daté du 15 février 2013 (cf. annexe).
Décision : néant (à traiter dans le cadre de de l’ATO)
4. [bookmark: _Toc358925548]Événements relatifs à la sécurité des opérations et identification des actions de prévention
4.1 [bookmark: _Toc358925549]Événements antérieurs non traités
Le 24 Juin, le DR44 F-GSBJ fait un atterrissage qualifié de « fort », suivi d’une crevaison lors d’un vol ultérieur ! 
Décision : néant (Cf. Courriels groupe 1 cités dans l’annexe au CR du 21 septembre 2012).
4.2 [bookmark: _Toc358925550]Événements survenus au cours du 1er trimestre 2013
Sortie de piste d’un DR400 (événement brièvement signalé dans un courriel de T.Pereira)
Décision : néant (événement « classique » pour lequel il est suggéré de se référer à l’étude du BEA « Maîtrise technique lors de l'atterrissage et connaissance de soi. Analyse de sorties de piste en 2006 en aviation générale »).
Nouvelle incursion de la classe D de Blagnac sans contact radio Mercredi 27 Février)
(Événement signalé dans un courriel de T.Pereira : sic …avec à la clé une prépavol négligée, un chiffon retrouvé dans l’entrée d’air apparemment !).
Décision : le pilote fera un vol avec T.Pereira (événement déjà relevé pour un avion ACAT et ayant motivé la publication d’un Flash Sécurité des vols en octobre 2012.)
Pour réfléchir à ce sujet, l’animateur de la commission a suggéré de se référer :
· aux articles du site web skybrary : vhttp://www.skybrary.aero/index.php/Category:Airspace_Infringement
· 

ainsi qu’aux documents DGAC suivants :
« Mise en œuvre du plan d’action pour la réduction du risque lié aux intrusions d’espace » : 
« VFR en Région Parisienne-Pour que voler reste un plaisir… »
5. [bookmark: _Toc358925551]Sécurité Terrain LFCL
5.1 [bookmark: _Toc358925552]Parutions
Flash Sécurité LFCL n°2 intitulé « En auto information, la rigueur, la discipline et la vigilance s’imposent plus que jamais ! »
Ce flash, motivé par la mise en vigueur d’un régime d’auto-info à LFCL du 04 février au 15 février inclus, reprend les éléments du FLASH SECURITE LFCL n°1 publié le 20 septembre 2012 !
5.2 [bookmark: _Toc358925553]Réunions Référent Sécurité Terrain (RST)-Chef Circulation Aérienne (CCA-LFCL)
Au cours de l’une de ces réunions mensuelles et dans un courriel diffusé par le CCA à ses correspondants habituels, diverses « entités » à contacter en cas d’accident aérien sur la plateforme ont été identifiées :
· Pompiers de Ramonville : 18 (SDIS : Service Départemental Incendie et Secours)
· BGTA : 0567 229 170 (Brigade de Gendarmerie des Transports Aériens)
· SNA-Sud : 0567 229 000 / RPO : 0610 404 408 (Responsable Permanence Opérations)
· BRIA-Toulouse : 0567 229 270 et 271 (en charge de prévenir les services concernés)
· EPI : 0610 408 448 (EPI : Enquêteur de Première Information)) 
· DSAC : 0626 095 702 (équivalent du RPO)
· CCA-LFCL : 0621 671 910 (Chef de la Circulation Aérienne de LFCL)
Il a été suggéré de faire une mise à jour de la Fiche « Consignes en cas de difficulté, d’incident ou d’accident » présente dans les avions pour y insérer quelques entités manquantes et de concevoir une grande affiche à poster dans la salle Opérations et les hangars.
Décision : néant (suggestion non débattue !) (cf. éléments de clôture de l’action 2012-DEC : 25)
6. [bookmark: _Toc358925554]Points divers
6.1 [bookmark: _Toc358925555]Point non traité lors de la réunion CISOA du 08 juin 2012
· Modalités de rédaction et de diffusion de « Flash Sécurité des vols »
Décision : abandon (seront établies, si nécessaire, dans les règles de Gestion de la documentation, à définir dans le cadre du SGS).
6.2 [bookmark: _Toc358925556]Points nouveaux
[bookmark: _Toc358925557]6.2.1	Rediffusion d’informations émises par le CCA-LFCL (Chef de Circulation Aérienne)
Une question a été posée par Monique Caldérara (chargée de la Com’ au CA) au sujet de la rediffusion d’un courriel de P.Dias relatif à des lâchers de ballons dans le voisinage de LFCL (cf. annexe : échange de courriels).
Eléments de réponse :
S'il fallait le faire, ce ne serait pas du ressort de la Com' ACAT mais plutôt du Responsable des Opérations en vol (chef-pilote). Des infos similaires à celles-là, P.Dias en transmet fréquemment en utilisant sa propre liste de diffusion. Si elles sont systématiquement rediffusées, les adhérents de l'ACAT vont "saturer". Un filtrage parait nécessaire.
En toute logique ce type de sujet devrait faire l’objet d’un NOTAM dans la mesure où il concerne tous les usagers de l’aérodrome, qu’ils soient basés ou non.
Interrogé par le Référent Sécurité Terrain, le CCA-LFCL considère qu’un NOTAM ne se justifie pas pour un événement qui n’a pas lieu à l’intérieur de la zone de responsabilité du Contrôle d’aérodrome et que tous les usagers sont tenus d’appliquer la règle « voir et éviter ».
Le CCA a également précisé qu’il communique sur ce type de sujet « pour information », les destinataires étant à même de juger de la nécessité de relayer cette information.
[bookmark: _Toc358925558]6.2.2	Mise en place du SGS
Conception d’un Formulaire de Relevé d’Evénement, adapté aux activités de l’ACAT et son organisation pour la Gestion de la Sécurité
Références disponibles :
· ASR/REX DGAC : http://www.developpement-durable.gouv.fr/document118634
· 

Formulaire en vigueur dans une petite compagnie d’aviation 
· 
Ancien formulaire REC : 
Décision : élaboration d’un 1er draft à soumettre à la commission (Action : M.Postal)
[bookmark: _Toc358925559]6.2.3	Enregistrement sur le site web de documents avec restriction des droits de consultation
Exemples de documents : Annexes aux CRR-CISOA, Document « Attentes vis à vis de l'instructeur »
Décision : les modalités d’accès aux fichiers seront établies dans les règles de Gestion de la documentation (cf. SGS)
[bookmark: _Toc358925560]6.2.4	Bilan CISOA 2012, perspectives 2013 et au-delà
Décisions : le support de présentation pour l’AG du 28 mars : sera préparé par J.Loury (sur la base de la présentation faite au CA le 7 février) et commenté lors de l’AG par M.Postal. Il inclura l’énumération des actions à mener en priorité dans le cadre de la mise en place du SGS, à savoir :
1. Concevoir un formulaire de Relevé d’Evénement de Sécurité adapté aux activités de l’ACAT et à son organisation pour la Gestion de la Sécurité (à définir !)
2. Délimiter le champ d’application du SGS
3. Identifier les « parties intéressées » et les interfaces
4. Définir des règles de gestion de la documentation
5. Faire l’état des lieux en matière de sécurité (outil « Aérodiagnostic »)
6. Aider la direction de l’ACAT à exprimer son engagement pour la Sécurité et à formuler la Politique Sécurité qu’elle compte mener.
Prochaine réunion : locaux ACAT, Vendredi 28/06/2013 de 18:00 à 20:00.


7. [bookmark: _Toc358925561]Tableau de suivi des actions
Actions 2010 encore ouvertes
	37
	Élaborer une fiche « Perfectionnement à l’utilisation du VOR, de l’ADF et du GPS en VFR »
	J.Loury
LP.Bugeat
	14/01/11 Date au plus tard
28/06/13 (report)


Actions 2011 encore ouvertes (en grisé actions closes lors de cette réunion)
	N° d’ordre
	Priorité
	Libellé de l’action
	Personne(s) en charge
	Date au plus tard

	2011-MAI : 12
	P1
	inventorier et présenter en commission les consignes opérationnelles existantes, qu’elles soient ou non encore en vigueur ou pertinentes
	T.Pereira
	28/06/13 (report)

	2011-MAI : 13
	P1
	analyser les consignes opérationnelles inventoriées et sélectionner celles à faire figurer dans le recueil
	tous
	28/06/13 (report)

	2011-MAI : 14
	P1
	après approbation du CA, rééditer dans un format approprié ou réécrire les consignes opérationnelles sélectionnées et les présenter en commission dans le recueil, pour validation 
	T.Pereira
	28/06/13 (report)


Actions 2013
	2013-MAR-01
	P2
	Soumettre le Programme de sensibilisation/formation à la Sécurité au sol à l’avis du CA-ACAT, ainsi que les documents non encore diffusés « Que peut-on attendre d’un instructeur en aéroclub ? » et « Mandat de l’instructeur de vol pour la sécurité des vols » 
	J.Loury
	28/06/13

	2013-MAR-02
	P1
	Elaborer un 1er draft de Formulaire de Relevé d’Evénement, adapté aux activités de l’ACAT et son organisation pour la Gestion de la Sécurité
	M.Postal
	28/06/13



Programme Sécurité au sol 07-03-2013.doc
Programme de Sensibilisation/Formation à la Sécurité au Sol

Au cours d’une séance en groupe, les sujets suivants pourraient être abordés, avec les intervenants mentionnés (en tant que formateur) :

		Sujet

		Intervenant



		GENERALITES



		· Objet et enjeux de la Sécurité au Sol

· Limites du domaine: acteurs, activités et moyens concernés (locaux, hangars, données et équipement de soutien aux opérations aériennes
 et à la formation)

· Evénements redoutés : accident corporel, détérioration/destruction accidentelle d’un bien matériel (y compris un aéronef au sol) ou immatériel (données), incendie, vol/vandalisme

· Exigences applicables : réglementation et législation (Code du travail, Règles de l’air et de la CA, Règlement intérieur)

· Plan Vigipirate


· Document unique (objet et applicabilité)

· Autres documents internes (consignes, recommandations, check-lists, flashes et conseils sécurité)

· Autorité et responsabilités :

· organisation pour la gestion de la sécurité au sol

· articulation avec le SGS de l’ATO

· Moyens d’action :


· Prévention : campagne de sensibilisation, séance de formation spécifique, affichage des consignes de sécurité (interdiction de fumer, en cas d’accident…)


· Traitement : équipe d’intervention, équipement de secours et de lutte contre l’incendie, contrats d’assurance (couverture des dommages)



		Président de l’aéroclub ou son représentant



		PREVENTION



		Protection (sûreté) et utilisation de l’infrastructure et de son équipement

· Périmètre protégé


· Code d’accès


· Accès aux clefs des locaux et des avions


· Fermeture des portes (hangars et bureaux)

· Nombre maximum d’occupants de chaque local


· Manipulation des portes

		



		Accès aux avions, embarquement

· Circulation des personnes sur l’aire de trafic (périmètre, gilet fluo ?)


· Accompagnement des enfants


· Passer derrière un avion moteur tournant, 


· Laisser les passagers à la lisière du hangar, tant que l’avion n’est pas prêt à les recevoir,


· Bagages dans le hangar, pas autour de l’avion sauf si chargement immédiat,…

		Instructeur de vol



		Mouvement, préparation et stationnement des avions


· En fonction de l’encombrement du parking,


· Précaution au roulage avec et sans moteur


· Précaution de manutention dans le hangar

· Rangement des barres de manœuvre


· Que faire des « purges » (renvoi à C/L)


· Précaution de mise en route - abords, méthodes en complément de la check-list (ex : moteur noyé)

· Renvoi aux consignes et recommandations pour le stationnement d’un avion

		Instructeur de vol


Mécanicien du club pour le comportement moteur



		Avitaillement et petit entretien des avions

· lieux de stockage de matières dangereuses et/ou inflammables


· renvoi au conseil sécurité du mois dédié

· rappel des règles pour les interventions de petit entretien



		



		Secours aux blessés, combat du feu

en plus des consignes propres à l’avion

· Armoire 1er secours et trousses de secours


· Démonstration des différents types d’extincteurs, localisation dans le hangar

· Mise en pratique


· Localisation des différents disjoncteurs/boitiers électriques dans le hangar


· Localisation des points d’eau




		Pompier professionnel

Responsable infrastructure



		TRAITEMENT DE L’EVENEMENT REDOUTE (QUE FAIRE ?)



		En cas d’incendie

		



		dans un local, un hangar

· Issues de secours

· Coupe-feu

		



		d’aéronef


· Feu au démarrage

· Surchauffe des freins

		



		d’hydrocarbures


· 

		



		En cas d’accident corporel


· Qui alerter : SAMU, Pompier, … et coordonnées

· Informer le propriétaire-exploitant de l’aérodrome

· Secouristes parmi les membres ?

		



		En cas de détérioration/destruction accidentelle d’un bien matériel ou immatériel (hors accident d’aéronef)

· Qui alerter : Pompier, … et coordonnées, extincteurs (localisation, mise en œuvre), sans pour autant empiéter sur les consignes de sécurité existantes dans le cadre de la législation sur le travail

		Chef de la Circulation Aérienne

Président de l’aéroclub



		Accident d’aéronef

		



		Sur l’aire de trafic


· 

		Chef de la Circulation Aérienne



		Sur l’aire de mouvement ou en vol

· Que doit-on faire ?

…
Alerter les permanents DSAC, EPA, BGTA.
Informer le propriétaire-exploitant de l’aérodrome
Sur le terrain éviter le sur-accident en se déplaçant de façon anarchique sur l’aire de mouvement.
Ne pas enlever l’obstacle immobilisé dans les servitudes de piste* sans l’autorisation de l’EPA ou bien de la BGTA.
Après autorisation, sortir l’aéronef des servitudes et vérifier la non présence de débris sur la piste avant la réouverture de celle-ci.


* Servitudes de piste = piste + zone en herbe du bord de piste jusqu’au niveau des points d’arrêt + 50 m aux deux seuils. Tout objet, personne, avion etc. situé dans les servitudes est considéré comme étant sur la piste. 




		Chef de la Circulation Aérienne



		VERIFICATION PERIODIQUE ET ENTRETIEN DES MOYENS DE SECOURS ET DE LUTTE CONTRE L’INCENDIE



		Qui ?

		



		Quoi ?

		



		Modalités (quand ?, comment ?)

		



		Constat d’anomalie sur ce type de matériel

		





Cette action est en lien direct avec l'axe "Gestion des situations d'urgence" identifié dans le Plan d'Amélioration de la Sécurité LFCL.

En voici la genèse.

L'idée d'origine, émise en mai 2011, était la définition d’un Pack Sécurité Sol, à l’instar du Pack Sécurité Vol (initiative FFA-CRA16), permettant de passer en revue toutes actions et comportements relatifs à la sécurité des personnes et des biens lors des diverses manutentions et mouvements au sol, des opérations d’avitaillement, de démarrage et d’arrêt des moteurs, etc.

Il a dans un premier temps été décidé de dresser une liste des items à traiter.

Des précisons ont ensuite été apportées quant à l'objectif de cette action :

Elle vise à établir un programme de sensibilisation/formation à la Sécurité au sol.
Le domaine de la Sécurité au sol couvre toutes les opérations effectuées à l’occasion de la mise en œuvre d’un avion : sortie du hangar, préparation de l’avion (visite prévol, avitaillement), embarquement, mise en route et arrêt, stationnement et entrée au hangar, etc.

L’identification des items de ce programme doit être guidée par le souci de la sécurité des personnes et de la préservation de l’intégrité et du bon état des avions et des divers équipements et matériels « sol » utilisés.

L’organisation de séances de cours et d’exercices pratiques in situ en vue de réaliser cette sensibilisation/formation par groupe d’une dizaine de participants (les pilotes et aussi les élèves) et l’attribution de cette réalisation à un Chargé de Séance fera l’objet d’une autre action.

De ce fait l’intitulé initial « Pack Sécurité Sol » a été changé en « Programme de sensibilisation/formation à la Sécurité au sol ».

Des communications, consignes ou recommandations particulières à certaines de ces opérations peuvent exister ou être prévues d’être publiées (par exemple, l’avitaillement, la mise en route et l’arrêt du moteur - pour ton info depuis le lancement de cette action nous avons en interne à l'ACAT publié deux Conseils Sécurité du Mois intitulés respectivement "02/2012 - Démarrer et arrêter un moteur d’avion… tout un art ! " et "02/2013 - Avitaillement en carburant : pour qu’il n’y ait pas le feu !"-) : dans ce cas le programme y fera référence et ces documents pourront être utilisés lors des séances.

La réalisation de la sensibilisation/formation par un Chargé de Séance n’exclut pas d’envisager le support de spécialistes, par exemple les pompiers, pour le maniement des extincteurs, et plus généralement pour tout ce qui concerne le secours aux blessés, la lutte contre les incendies d’aéronefs (SSLIA).

� N’inclue pas à priori les avions eux-mêmes ni les équipements additionnels « obligatoires » (ELT, parachutes, gilets sauvetage, matériel de survie, extincteur de bord, trousse à pharmacie de bord…)







Pack sécurité sol - 130226
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Membres: Louis-Patrice BUGEAT, Bruno GUAUS, Jacques LOURY, Gaëtan MARION, Thierry PEREIRA, Marc POSTAL, Jean-Louis RABILLOUD.

Flashes Sécurité des Vols  

Juin : «  Mise en service d’IRMA à LFCL »

Décembre : Verrouillage des sièges « avant » sur Robin DR400 

Conseils Sécurité du mois

Janvier : « Faire face aux dangers de la période hivernale ! » B Sécurité N°12 de la DSAC

Février : « Qu’elle soit blanche ou jaune, la ligne, on s’assoit dessus ! »

Mars : « La piste qui parle ! ».

Avril : « Préparer un vol : un travail à accomplir en deux phases ! »

Juin : « Les tourbillons de sillage ... un piège invisible ! ».

Juillet : « Démarrer et arrêter un moteur d’avion : tout un art ! » 

Aout : « Panne au décollage : s’y préparer pour mieux la détecter et maîtriser la situation ! ».

1ère partie : « Panne au décollage : je m’y prépare »

2ème partie : « Avant l’envolée, j’interromps la course !;

3ème partie : « Après l’envolée, je gère l’urgence ! » ;

Annexe : « Quelques aires d’atterrissage en cas de panne majeure après décollage de la piste 34 à LFCL »

Septembre : « 1.3 Vs : le talisman du pilote ! ».

Novembre : « Navigation VFR avec le GPS : partir sur des bonnes bases ! » 

Décembre : « Enrichir ou appauvrir : une affaire de dosage ! ».

Conseils en préparation

		Mois

		Sujet traité

		Rédacteur



		Janvier 2013

		Pour votre sécurité… transpondez !

		G.Marion



		Février 2013

		L’avitaillement, une opération routinière mais délicate !

		M.Postal



		Mars 2013

		Signification des alarmes « bas niveau carburant », gestion du carburant si plusieurs réservoirs (faut-il assécher ou non ?)

		LP.Bugeat



		Avril 2013

		Alternate air, statique de secours, Réchauffe carbu : même combat !

		J.Loury



		Mai 2013

		Les consignes fournies aux passagers

		LP.Bugeat



		Juin 2013

		Préparer son arrivée

		JL.Rabilloud



		

		Approche stabilisée, gage d’un atterrissage sûr

		T.Pereira









Evénements 

a) Avion laissé sur le parking par mauvais temps et sans surveillance, ayant motivé celui qui en fut témoin de rentrer l’avion dans le hangar.

b) Dépassement par inadvertance dans le tour de piste

c) Incursion dans la CTR, au niveau de l’axe d’approche finale, d’un ACFT non basé « égaré » lors d’une verticale LFCL pour intégration, ayant provoqué une remise de gaz d’un avion de British Airways (événement porté à la connaissance de l’animateur de la CISOA, par le Chef de la Circulation d’Aérodrome lors de la rencontre mensuelle avec l’AUATBL).

d) Confusion de TWR entre deux ACFT portant les mêmes deux ou trois dernières lettres de leur immatriculation, ayant entraîné des difficultés de gestion du trafic et pour les pilotes des difficultés de conduite de leur vol.

e) Retour précipité du CAP 10 après constat d’un épanchement d’huile sur le pare brise, la cause identifiée étant que le bouchon d’huile avait été mal refermé

f) Sortie de piste d’un DR400 au décollage d’un vol solo, par léger vent de travers : focalisation de l’attention sur l’action à exercer sur le manche.

g) Quasi sortie de piste du F-GSBJ à Arcachon

h) Sortie de piste d’un DR400 au décollage d’un vol solo, par léger vent de travers : focalisation de l’attention sur l’action à exercer sur le manche.

i) Entrée dans le circuit l’étape de base de deux avions ACAT alors que l’aérodrome est en régime d’auto info.

j) Non-respect de la consigne particulière en vigueur à Graulhet relative à l’interdiction de l’utilisation simultanée des deux pistes !

k) Après une arrivée par AE, en entrant dans le circuit en branche vent arrière, situation de quasi collision d’un avion de l’ACAT avec un avion non basé semblant ne pas connaître la position exacte du point DN

l) Confusion de TWR entre deux ACFT portant les mêmes deux ou trois dernières lettres de leur immatriculation, ayant entraîné des difficultés de gestion du trafic et pour les pilotes des difficultés de conduite de leur vol.

m) Le DR44 F-GSBJ fait un atterrissage qualifié de « fort », suivi d’une crevaison lors d’un vol ultérieur !

n) Lors d’une séance d'instruction un FI-ACAT a été confronté à un rapprochement dangereux d'un appareil de l’ACTMP et à un comportement de son commandant de bord qualifié d’irresponsable par le FI-ACAT.

o) Sortie de piste du F-GORM

p) Le DR46-FGUYA rebondit à l’atterrissage à Figeac causant la rupture du train avant et de gros dommages matériels au groupe motopropulseur.

q) La verrière du F-GSRR s’ouvre en vol, le pilote demande à atterrir en urgence





Prochaine réunion : locaux ACAT, Vendredi 22/03/2013 de 18 :00 à 20 :00.

Tableau de suivi des actions (mise à jour du 21/12/2012)

· [bookmark: _GoBack]26 actions prises en 2012

· 2 restent ouvertes

Actions 2010 encore ouvertes

		37

		Élaborer une fiche « Perfectionnement à l’utilisation du VOR, de l’ADF et du GPS en VFR »

		J.Loury
LP.Bugeat







Actions 2011 encore ouvertes

		N° d’ordre

		Priorité

		Libellé de l’action

		Personne(s) en charge



		2011-MAI : 12

		P1

		inventorier et présenter en commission les consignes opérationnelles existantes, qu’elles soient ou non encore en vigueur ou pertinentes

		T.Pereira



		2011-MAI : 13

		P1

		analyser les consignes opérationnelles inventoriées et sélectionner celles à faire figurer dans le recueil

		tous



		2011-MAI : 14

		P1

		après approbation du CA, rééditer dans un format approprié ou réécrire les consignes opérationnelles sélectionnées et les présenter en commission dans le recueil, pour validation 

		T.Pereira



		2011-MAI : 18

		P2

		définir un « Programme de sensibilisation/formation à la Sécurité au sol »

		M.Postal







·  CA : Mise à jour du Règlement intérieur suite à l’action 2011 JAN 03



Actions 2012



		N° d’ordre

		Priorité

		Libellé de l’action

		Personne(s) en charge



		2012-MAR : 01

		P2

		proposer une « phrase choc » en vue d’une communication de rappel de l’existence de « Consignes et recommandations pour le stationnement d’un avion » et la nécessité de les appliquer.

		T.Pereira



		2012-MAR : 02

		P2

		élaborer, en vue d’un affichage permanent, un résumé des « Consignes et recommandations pour le stationnement d’un avion », en deux parties :

-l’une à propos du stationnement sur les parkings de l’ACAT ;

-l’autre à propos de l’amarrage et de la protection en cas de stationnement prolongé hors d’un hangar

		G.Marion



		2012-MAR : 03

		P1

		Répondre au rapport du pilote ayant effectué par inadvertance un dépassement dans le tour de piste

		T.Pereira



		2012-MAR : 04

		P1

		analyser le rapport du pilote ayant effectué par inadvertance un dépassement dans le tour de piste et donner un avis sur ce que la CISOA peut en tirer comme enseignement en Sécurité des Vols

		Tous



		2012-MAR : 05

		P2

		Interroger le Chef de la CA à propos :
- de l’emprise de l’aire de trafic et de ses frontières avec d’une part l’aire de mouvement et d’autre part la partie « privée » fréquentée par les usagers ou occupée par leurs installations ;
- du contrôle des mouvements et du stationnement d’aéronefs sur l’aire de trafic par le Service de Contrôle de la Circulation d’Aérodrome (TWR).

		J.Loury



		2012-MAR : 06

		P2

		identifier le niveau d’huile le plus bas permettant à un moteur de fonctionner sans risque d’endommagement (cf. « Operator’s Manual ou Handbook » des moteurs)

		J.Loury



		2012-MAR : 07

		P2

		Diffuser à tous les membres de l’ACAT avec un commentaire approprié, l’article de M.Barry intitulé « Contrôle de la trajectoire après l’envol Rotation prématurée, absence de palier = danger » (INFO PILOTE n°672 Mars 2012)

		T.Pereira



		2012-JUIN : 08

		P2

		« postériser » les items des chapitres "DÉCHARGEMENT - STATIONNEMENT" et "AU HANGAR" de la C/L détaillée DR400 avec, en surimpression, l’encadré « AVION PROPRE & ABRITÉ = CIVILITÉ & SÉCURITÉ ».

		J.Loury



		2012-JUIN : 09

		P1

		Faire un courriel aux membres ACAT pour les remercier d’avoir participé au sondage et les inviter à consulter ses résultats complets

		J.Loury



		2012-JUIN : 10

		P1

		Demander au webmaster l’insertion, à la rubrique « L’équipe » de la page d’accueil du site web, des photos des membres de la CISOA 

		J.Loury



		2012-JUIN : 11

		P1

		Communiquer aux membres ACAT la liste des membres siégeant à la CISOA 

		J.Loury



		2012-JUIN : 12

		P1

		Demander au webmaster la possibilité d’insérer des liens vers des documents dans le courriel de notification, envoyé lors de la publication d’une info sur la page d’accueil

		J.Loury



		2012-JUIN : 13

		P2

		Rédiger une consigne de verrouillage des sièges avant des DR400, illustrée par un schéma et/ou une photo des deux éléments à vérifier et donnant le cas échéant la référence des rapports du BEA sur des accidents ayant eu pour cause le recul brutal du siège du pilote ou du passager avant.

		T.Pereira



		2012-JUIN : 14

		P1

		Vérifier s’il n’a pas des différences de niveau trop importantes entre la partie revêtue et les deux bandes en herbe jouxtant le parking du Hangar n°1

		B.Guaus



		2012-JUIN : 15

		P2

		Préparer une communication indiquant que pour désengorger le parking ACAT n°1 il est possible d’utiliser momentanément la partie adjacente du « parking Tour ».

		B.Guaus



		2012-JUIN : 16

		P2

		Préparer un Flash sécurité des Vols « rappelant, qu’en cas de perte inopinée d’huile, un moteur peut encore fonctionner un certain temps, de préférence à puissance limitée et que l’on peut de ce fait tenter de rejoindre un terrain proche tout en se préparant à un atterrissage forcé »

		J.Loury



		2012-JUIN : 17

		

		Préparer un Flash sécurité des Vols rappelant 

		T.Pereira



		

		P1

		qu’il convient de respecter les règles d’intégration dans la circulation d’aérodrome en Auto Information

		



		

		P2

		ainsi que les consignes en vigueur sur les aérodromes, en particulier ceux dotés de deux pistes parallèles, en citant la consigne particulière en vigueur à Graulhet relative à l’interdiction d’utiliser les deux pistes simultanément et en identifiant les autres aérodromes voisins ayant une consigne similaire.

		



		2012-JUIN : 18

		

		Préparer une communication rappelant la procédure Airprox

		J.Loury



		2012-SEPT : 19

		P1

		Exprimer au CA-ACAT le besoin de combler les différences de niveau entre la bande gazonnée jouxtant le parking du Hangar n°1 et la partie revêtue côté parking Tour.

		G.Marion



		2012-SEPT : 20

		P1

		Mettre à jour la fiche «  Consignes opérationnelles en cas de difficulté, d’incident et d’accident » et les check-lists détaillées des DR400

		J.Loury



		2012-SEPT : 21

		

		Transmettre à l’AUATBL l’annexe au Conseil Sécurité du mois 08-2012, en suggérant qu’un aéroclub volontaire fasse la même identification pour la piste 16.

		J.Loury



		2012-SEPT : 22

		P1

		Présenter au CA l’importance de :

· mener une réflexion sur le problème de la responsabilité civile et/ou pénale du FI vis-à-vis des dommages corporels qu’il pourrait causer à un passager se trouvant à bord de l’avion, en plus de l’élève, lors d’une séance d’instruction en vol ?

· d’analyser les « Contrats d’assurance » en même temps que le « Règlement intérieur ».

		G.Marion



		2012-SEPT : 23

		P1

		Exprimer au CA-ACAT le besoin qu’a la CISOA de connaître l’organisation mise en place pour préparer l’ACAT à devenir Organisme de Formation Approuvé (ATO).

		G.Marion



		2012-SEPT : 24

		P1

		Exprimer au CA-ACAT le besoin qu’a la CISOA d’assouplir l’exigence de « faire approuver systématiquement par le CA toute communication de documents à l’extérieur ».

		G.Marion



		2012-DEC : 25

		P1

		Placer dans les avions les fiches « Consignes opérationnelles en cas de difficulté, d’incident et d’accident » et les check-lists détaillées des DR400 mises à jour (disponibles sur le site web ACAT).

		T.Pereira



		2012-DEC : 26

		P1

		Rappeler au pilote du F-GSRR dont la verrière s’est ouverte en vol le 06/12/12 qu’il convient de :

· ne pas se précipiter dans les actions vitales (en particulier Avant alignement et au décollage) et de les faire avec la plus grande attention ;

· signaler tout incident, si possible en vol lorsqu’il peut avoir une incidence sur la circulation aérienne et au plus tard au retour du vol.

		T.Pereira
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Plaquette DGAC-Plan intrusions d'espace-verso.jpg
_Objectit

réduire le nombre
d’intrusions illicites dans
les espaces aériens

La DSNA a pris en compte le plan Eurocontrol
EAPAIRR dans le cadre de son systéme de
management intégré (SMI) pour réduire
le nombre et la gravité d’évenements de
sécurité liés a ces intrusions.

EN 2011, 11 EVENEMENTS ONT ETE REPERTORIES AVEC
UNE GRAVITE ATM 2 C AVEC RISQUE DE COLLISION.

EAPAIRR : European Action Plan for Airspace
Infrigement Risk Reduction

Les étapes
de mise en ceuvre
du plan d’action

suivi des actions

Déclinaison EAPAIRR a la DSNA : 4 domaines d’actions

INFORMATIONS
aeronautiques

Harmonisation, amélioration des cartes et
des informations au profit des VFR

EMONTEE DU PLAFOND DE LA CARTE 1/500000', REPRE-
ENTATION GRAPHIQUE DES ACTIVATIONS DE Nﬂi u

i

[ Acces gratuit et amélioration  I'information
1 enligne

‘| SITE WEB SIA, BORNE OLIVIA...

Concertation et réflexion avec les usagers

PAR EXEMPLE DANS LE CNIALS : COMITE NATIONAL DE
L'INFORMATION AERONAUTIQUE DE L'AVIATION LEGERE ET
SPORTIVE.

Simplification de I'information
aéronautique

PAR EXEMPLE DANS LE GPBA GROUPE PERMANENT
REGULATEUR-PRESTATAIRE-USAGERS BASSE ALTITUDE :
ACTIONS SUR LES AIP VOLUMINEUX...

FORMATION i
méthodes de travail

Amélioration des communications
sol/bord

REALISATION DES FICHES DE SYNTHESE D'EXPLOITATION,
MISE A JOUR DE LARRETE PHRASEOLOGI

Amélioration et harmonisation du service
d’information de vol

REFLEXION SUR LE NIVEAU DE SERVICE OFFERT PAR LES
CENTRES, ECHANGES AVEC LES AUTRES ANSP(s) EUROPEENS.

SYSTEMES

Mise en ceuvre d’APW
POURSUITE DU DEPLOIEMENT D'APW DANS LES APPROCHES....

Couverture radio
CONFRONTER COUVERTURE THEORIQUE ET PRATIQUE, MISE
EN COHERENCE DES CARTES AERONAUTIQUES...

Gestion des codes SSR
REFLEXION SUR INTERET D'UN CODE « FIR LOST »...

Fourniture de l'information météo des
aérodromes aux VFR

POURSUITE DU DEPLOIEMENT ASPOC WEB, REFLEXION AU
TRAVERS DU GT ORAGES, POURSUITE DE L'INSTALLATION
VIGIE DANS LES CENTRES CONCERNES...

UTILISATION
de I'espace

simplification des structures d’espaces
MISE EN EUVRE D'UN GT AU NIVEAU DGAC...

MISE EN PLACE DE eﬁ@ﬂcﬂcwm‘m:.‘

Amélioration des coordinations tactiques
civils / militaires

CONSIGNE DO 09-223/11 : REGLES DE NOTIFICATION
CONCERNANT ~ LES PENETRATIONS EN ESPACES AERIENS.
EVOLUTION DE LA FONCTION GESTION DES CARTES DYNA-
MIQUES DANS LE PROGRAMME SYSAT...
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Date de I'événement

Nom de |'émetteur du RE

Immatriculation avion*

Numéro de mission*

PEQ*

“(eventuellement)

O assisTANCE AU SOL

O operaTioNs

[ ANOMALIE TECHNIQUE SoL

[ OPERATIONS DAVITAILLEMENT
O poLice / pouane

O retarD ALS DIVERS

[0 ReTARD A LS. ARRIVEE LBG

[ PROLONGATION TSV > 1H + RAPPORT DGAC

O

e

Veuillez cocher ci-dessous la ou les anomalies constatées ainsi que renseigner éventuellement le retard induit généré par celle(s)-ci :

O prevoL

O carerive

O ANomALIE TECHNIQUE VoL
1 INCIDENT AVEC PASSAGER
O pocumenTaTion

O veteo

] PROLONGATION TSV = 1H
O AUTRE (Precisez)

TOTAL RETARD INDUIT

0000000

Description de I'événement :

Proposition éventuelle du personnel pour éviter le renouvellement

o DEMANDE DE REPONSE IMMEDIATE (sous 3 JOURS) SUR PROBLEME GRAVE OU ECART MAJEUR 1 OUI [0 NON

Nom et fonction du Responsable Désigné
Ou Responsable du service

Réponse et décision du Responsable Désigné concerné / Responsable du service:

Date de transmission pour
réponse 1 !

DATE DE RETOUR des
REPONSES pour diffusion ! !

S e Sl i)
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e ,
Catégorie de 'événement :

Groupe de résolution 2
i iU O systeme / Procédure [ ses / ses-Re
O produit / service [ Sante- scurité / Environnement
Analyse des causes : Rapport joint si nécessaire:
Ooul 0O NON
Référence du rapport :
Risque de 'événement : Cotation risque: Criticité =OxD x G
O Mineur O Majeur Ocritique || Occurrence l | Détectabilité | |Gravite| | criticite @
Action curative immédiate: [J oui O Non

Si oui description :

Action corrective retenue : % réalisé :

O 0% rien n’est fait
O 30% I'action est planifiée
O 70% I'action est en cours

O 100% Iaction curative est
soldée

Date:

Efficacité de I'action corrective (Vérification) : CJOUI 0 NON Visa du RQ:
Date :

Méthode de vérification :
O Audit : Réf [ Inspection : Réf

Action Préventive/surveillance/mise a jour des procédures: 1 oui [ Non
Si oui description :

Visa du RQ : Date : 7/ v

Validation / Cléture / Solde de 'événement :

Visadu RQ : Date : 7 i
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RENSEIGNEMENTS DE BASE FORMULAIRE DE COMPTE RENDU

[Les renseignements entre crochets, ufies pour notre compréhension de Iévénement, (& découper selon les pointilés)
ne seront ni enregistrés, ni conservés ]

Date de I'événement Nature du vol :
arnbe: mois : jour:[ ] heurelocale: local, voyage, instruction DC, solo, traval aérien
l Lieu de 'événement Conditions météorologiques : ‘
| aérodrome :[ y ] vent, visibilté, nuages et autres phénoménes en refation avec Iévénement
° i ou localisation géographique : [ ] °‘
Appareil, modsle : [ ]

avec laccord de lauteur, le type pourra étre retenu i est courant

Exploitant : Titres aéronautiques :

privé, club, sociéte, école de pilotage licences et qualiications principales, sans indication de numéro ou de date
Fonction de I'auteur au moment de I'événement : Expérence aéronautique totale :

Age de l'auteur : Dans les trois mois : surtype :

Pour renvoyer votre formulaire, veuillez procéder comme suit :

@@ QO
LR R R e 888%

m Lettre

209
validits
permanente

RECUEIL D'EVENEMENTS CONFIDENTIEL
AUTORISATION 79320
93359 LE BOURGET CEDEX
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